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Das STORZ-Magazin fur unsere Geschdftspartner und STORZ-Interessierte!
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Liebe Leserinnen und Leser,

mit 2020 hat ein neues Jahrzehnt be-
gonnen und manch einer fragte sich,
was wohl in den ndchsten zehn Jahren
passieren wlrde. Eine weiter boomende
Weltwirtschaft, fortschreitende  Digitali-
sierung, kunstliche Intelligenz, Roboting,
mehr Nachhaltigkeit, Autonomes Fahren,
E-Mobilitét - das waren nur einige der Ko-
ordinaten fur eine Prognose zu Beginn des
Jahres. Doch dann kam Corona und ver-
&nderte alles.

Im Januar kommt das Virus von China
nach Europa. Iltalien ist am schlimmsten
betroffen. In den USA wutet das Virus vor
allem in New York. Deutschland versucht
mit aller Macht, das Virus in Schach zu
halten. Am 22. Md&rz 2020 beschlieBt die
Regierung einen ersten Teillockdown; im
November folgt der zweite. Das Coronavi-
rus hat inzwischen viele Menschen infiziert
und bestimmt weltweit mit fundamentalen
Anderungen unseren Alltag und das Wirt-
schaftsgeschehen. Das AusmaB Ubersteigt

_ | alles, was es an Krisen in
L L den letzten Jahrzehnten

gab. Ruckblickend st
der StraBenbau vor dem
Top-Arbeitgeber
2019
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Hintergrund der feilweise dramatischen
Folgewirkungen in vielen anderen Bran-
chen bislang gut davongekommen.

Wir sind dankbar, dass wir den Betrieb
unseres Familienunternehmens in  die-
sem schwierigen Umfeld aufrechterhalten
konnten und mit Erfolg das Geschdftsjahr
2020 abschlieBen. Unser aller herzlichster
Dank gilt unseren Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter, die uns tatkr&ftig, mit groBem
Einsatz, Loyalit&dt und Zusam-

menhalt durch dieses auBeror-
dentliche Jahr begleitet haben.

Mehrere hundert Baustellenpro-

jekte wurden abgewickelt und

die Erwartungen unserer Kund-

schaft erflllt. STORZ ist ein star-

kes Team. Bei der Lektlre dieses
Newsletfters k&dnnen Sie wiederum
feststellen  welche  Schlagkraft,
Kompetenz und Qualité&t STORZ in

der Abwicklung vieler interessan-

fer und komplexer Bauprojekte hat

- vom Fladchengeschdft bis zu den
GroBprojekten.

Im 4. Quartal dieses Jahres haben

wir das Leistungsspekirum unserer
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Firmengruppe mit der Ubernahme des
StraBen-, Tief- und Gartenbauunternehmen
Schéppler GmbH, MeBkirch, erweitert. Mit
der Ubernahme dieses kerngesunden Un-
ternehmens k&nnen wir unsere Position im
Kerngebiet weiter verstérken und Synergien
bundeln. Wir heiBen alle Kolleginnen und
Kollegen der Schoéppler GmbH im STORZ-
Team herzlich willkommen!

Konstanz Brﬁckenplatz Nord:
Gemeinschoﬂswerk von
schoppler und STORZ
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BrUckenplatz Nord in Konstanz:

Zum Jahresende steht ein weiterer Stab-
wechsel im FUhrungskader von STORZ an. Mit
Manfred Wagner geht nach Kurt Schmidt ein
weiterer Spitzenmann in den wohlverdienten
Ruhestand. In diesem Newsletter wlrdigen wir
seine auBerordentlichen Leistungen. Manfred
Wagner hat an der Spitze der Niederlassung
Donaueschingen in vier Jahrzehnten MaRstd-
be gesetzt; dafur danken ihm die Geschdfts-
leitung und die Gesellschaffer aufrichtig und
wulnschen ihm alles Gute und beste Gesund-
heit fUr die kommenden Jahre.

Ein wichtiger Bestandteil unserer Firmenkultur
ist die persoénliche Ehrung und Wirdigung
langjdahriger Mitarbeiter. Wir bedauern sehr,
dass die fraditionelle Jubilarehrung wegen
der Corona-Beschrénkungen nicht durchflhr-
bar war. An dieser Stelle danken wir unseren
Jubilaren fUr deren lange Betriebstreue und
deren wertvollen Beitrag zum Erfolg unseres
Unternehmens.

Jubilare 2020: 45 Jahre Betriebszugehdrig-
keit: Holger Sterk, Peter Moser (STORZ Verkehrs-
wegebau) - 40 Jahre Betriebszugehdrigkeit:

Manfred Wagner, Luigi Bleve, GUnter Herbin-
ger (STORZ Verkehrswegebau) - 25 Jahre Be-
triebszugehdrigkeit: Eugen Lobanovic (STORZ
Baustoffe), Elio Esposito, Erwin Grom (STORZ

Service), Kerstin Munk, Leo Lies, Michael Kor-
ner, Steffen Hess, Albert Steinhart, Stipo Dujic
(STORZ Verkehrswegebau)

Liebe Leserinnen und Leser,

ein ungewdhnliches Jahr neigt sich dem
Ende zu. Trotz aller gegenwdrtigen Widrigkei-
fen wollen wir mit Zuversicht in die Zukunft
blicken. Mit der gewohnten STORZ-Stérke,
mit Zusammenhalt und Kraft werden wir das
kommende Jahr meistern.

Wir winschen lhnen und lhren Familien von
Herzen ein frohes, gesegnetes Weihnachtsfest
und dass wir alle gesund durch das Jahr 2021
kommen.

Mit herzlichen WeihnachtsgriiBen
Susanne Grdafin Kesselstatt

Georg Graf Kesselstatt

Markus Elsen

Frohe Weihnachten

Schmuckstick mit direktem Bahnanschluss
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Der neugestaltete Brickenplatz in Konstanz - ein Schmucksttick flr den Stadtteil Petershausen.

Solch einen Termin wunschen sich Bauleute
wohl ofter: In kUrzester Zeit nahmen die Ver
freferinnen und Vertreter der Stadt Konstanz
als Auffraggeberin den neu gestalteten Bru-
ckenplatz Nord und die ausgebaute Gustav-
Schwab-StraBe Ost im Stadfteil Petershausen
ab. Sie zollten damit den Mitarbeiterinnen
und Mitarbeitern des Garten- und Land-
schaftsbauers Schéppler, der seit kurzem zur
STORZ-Gruppe gehdrt, hohe Anerkennung.
Denn man konnte die Baustelle ein Viertel-
jahr frher als geplant abschlieBen. Firmen-
grunder Hans-Jurgen Schoéppler hatfe also
allen Grund zu gutfer Laune, und sein neuer
Co-GeschdftsfUhrer Klemens Seifried eben-
falls: ,Mangelfreie Abnahme, wie immer!™ Hier
haben beide Firmen wieder gezeigt, was sie
kédnnen, und in diesem jungen Teil Petershau-
sens ein Schmucksttick geschaffen - barriere-
frei und mit direktem Bahnanschluss.
Bei dieser Baustelle hatte Schodppler ,den
Hut auf* und STORZ agierte als Subunterneh-
er. ,Eine fur unsere Firma mit 1,5 Mio. Euro
Auffragssumme mittelgroBe Baustelle®, sagt
Hans-Jurgen Schoppler 1échelnd. Man hatte
schon deutlich gréBere Projekfe in den Auf-
fragsblchern, aber auch unzéhlige kleinere.
Nachdem die Bahn bereits im M&rz die Bahn-
steige und Ubergénge des Haltepunktes bar
rierefrei umgebaut hatte, ging es jetzt darum,
sowohl den Bruckenplatz Nord als auch die
Gustav-Schwab-StraBe in gleicher Weise zu
gestalten: Hier sollen sich ab sofort alle Ver-
kehrsteilnehmer den kompletten StraBenbe-
reich gleichberechtigt feilen.
Konkret bedeutete dies den Neubau zweier
Kand&le und Schdchte sowie zahlreicher Stra-
Beneinldufe. Zur Erneuerung der gesamten
Fahrbahn von der Frostschutzschicht aufwérts
gehdrten natlrlich auch die StraBenentwds-
serung sowie Randeinfassungen. Uber 3.400
fo Aushub der verschiedenen Einbauklassen

fielen an; 1,1 km Einfassung wurden insgesamt verlegt. Nicht nur im Bereich der Gustav-Schwalbo-
StraBe, sondern insbesondere am Brlckenplatz kamen umfangreiche Pflasterarbeiten hinzu.
Man verbaute allein 1.800 m? Betonpfiaster und 130 m? Granit-Kleinpflaster. Der Einbau von
Blindenleitplatten, das Verlegen von Kabeln und die Versetzung von zehn Beleuchtungsmasten

gehdrten ebenfalls zum Auftrag.
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Das Team vom Konstanzer Brlckenplatz (v.l.): Christian Rebmann, Klemens Seifried (STORZ),
Hans-Jlrgen Schéppler, Bauleiter Oliver Sigg, Polier Simon Frohlich (Schéppler).

Der Spiel- und Freizeit-Bereich soll ein begrlinter Ruhepol am neugestalteten Brlickenplatz werden.




Fir die Anlage der insgesamf 1.700 m?
Asphaltfiichen war dann STORZ zust&ndig.
Wass die Anwesenheit von Christian Rebbmann,
Bereichsleiter Asphalfeinbau bei STORZ, bei
der Abnahme in Konstanz erklart. Er und seine
Asphaltbauer hatten nicht zum ersten Mal mit
den Kollegen von Schéppler zu fun. Rebmann:
L, Wir arbeiten seit Jahren sehr gut zusammen.*
Auf sehr gute Zusammenarbeit hat wohl auch
die Stadt Konstanz Wert gelegt, denn sie gab
den MeBkirchern mit der Anlage des Brlicken-
platzes zum wiederholten Male Gelegenheit,
ihr Kbnnen unter Beweis zu stellen. Schoppler
arbeitet bereits seit Uber 30 Jahren mit der
Stadt Konstanz zusaommen und hat unter an-
derem die AuBenanlagen der angrenzenden
Gemeinschaftsschule vor funf Jahren mit ca.
750.000 Euro ausgefuhrt. Deshalb scheint es
der Stadt nicht schwer gefallen zu sein, das
Garten- und Landschaftsbau-Unternehmen
auch mit der Anlage eines groBeren Spiel-
und Freizeit-Bereichs als Ruhepol am neuge-
stalteten Brlckenplatz zu beauftfragen. Hier
warten Spielgerdte und ab dem ndchsten
Frihjahr auch Grunfidchen auf junge Ga&s-
fe sowie eine Sitzbank-Tisch-Konstruktion auf
deren dltere Begleitpersonen. Eine von Wein
bewachsene Pergola mit starken Pfosten aus
Robinie soll allen dann im Sommer Schatten
spenden. Dass sich zudem im Konstanzer Rat-
haus besonders der Stadtk&mmerer Uber die
rasche Fertfigstellung des Projekfes und die
damit verbundene vorteilhafte Mehrwertsteu-
erregelung freut, versteht sich.

Wie gut der neue Bruckenplatz Nord von den
Bewohnern Petershausens, vor allem aber von
den Schulerinnen und Schulern der beiden
angrenzenden Schulen angenommen wird,
zeigt sich sofort in deren Pausen. Sie nehmen
die Pflaster-, Sitz- und Spielbereiche sofort in Be-
sifz. Und wer es von ihnen nach Schulschluss
etwas weiter hat nach Hause, kann von hier
aus sofort den Seehas oder die anderen Re-
gionalziige nehmen - wie gesagt: barrierefrei.
,Ein schénes Beispiel, wie gut sich STORZ
als Tief- und StraBenbau-Unternehmen und
Schoppler mit seinen besonderen  Stérken
im Garten- und Landschaftsbau ergénzen®,
sagt Klemens Seifried zufrieden. Immerhin ho-
ben es beide zusammen geschafft, aus dem
bis dato eher lieblos gestalteten Gelénde in
Petershausen ein neues Schmucksttick fur
ganz Konstanz zu machen.

Ein Projekt in

BILDERN

Brlickenplatz Nord in Konstanz

Firmengrtinder Hans-JUrgen Schéppler und Klemens Seifried stehen kinftig an der Spitze der nunmehr in
der STORZ-Gruppe beheimateten Schéppler GmbH.
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L433a Denkingen-Klippeneck:
Der Weg zum Flug-Platz an der Sonne ist wieder frei

gdnzte Baden-Wirttembergs Justizminister Guido Wolf MdL als Abgeordneter des Wahlkrei-
ses Tuttlingen-Donaueschingen und als im Stuttgarter Kabinett fUr Tourismus Zusté&ndiger, sei
eine ,qudlifizierte Sanierung” vonndten gewesen, die insbesondere auch eine umfangreiche
Hangsicherung beinhaltete. Allein diese habe 2,8 Mio. Euro der insgesamt investierten 3,5
Mio. Euro beansprucht. Doch jetzt kdnnten sich Flieger, Wanderer und Klippeneck-Bewohner
Uber eine moderne und verkehrssichere StraBe auf den 980 m hoch gelegenen ,Sonnen-
balkon™ freuen.
Alle Redner dieser coronabedingten Open-Air-Veranstaltung sparten nicht mit Lob fur die be-
feiligten Bauunternehmen. Zu diesen gehort an vorderster Stelle als Gesamtauftragnehmer
STORZ. Polier Sven Brundisch, Maschinist Daniel Sohnmer und Facharbeiter Markus Baier hat-
fen erst tags zuvor die letzten Restarbeiten erledigen kdnnen. Jetzt genossen sie zusammen
mit STORZ-Geschdftsfuhrer Markus Elsen, dem Leiter der Niederlassung Tuttlingen / Eigeltin-
gen, Guido Wagner, und Bauleiter Christian Fischer die allgemeine Anerkennung. Klar, dass ; .
beim obligatorischen Durchschneiden des Bandes der Polier zusammen mit den Honoratio- Umfangreiche Hangsicherungen sorgen jetzt
. . . . . . . . fr hohe Verkehrssicherheit.
ren in erster Reihe stand - untibersehbar in seiner Sicherheitskleidung.
Ende April hatte man hier den zweiten, letzten und schwierigsten Bauabschnitt der gesamten
SanierungsmaBnahme in Angriff genommen. Dabei war man auf jahrzehntealte Schichten
mit teerhaltigem Material gestoBen, die immer wieder mit neuen Fahrbahndecken Uberbaut
worden waren. Hangseitig habe man Entwdsserungsleitungen 1&ngs der Fahrbahn verlegt,
um das Wasser Uber Querungen unter der StraBe in den Wald abzuleiten. Die StraBe sei an
einigen Stellen verbreitert und komplett mit neuen Banketten versehen worden. Von einer
Jdifferenzierten Erneuerung” spricht Sven Brundisch in Bezug auf die neuen Fahrbahnde-
cken, die von von der ,Walter StraBenbau KG" aus Trossingen eingebaut wurden.
Von zentraler Bedeutung fur die Verkehrssicherheit sei die Sanierung und Neuanlage von
Pfahlkopfbalken gewesen, welche im Auftrag von STORZ das Spezialunternehmen ,Himmel
und Papesch® aus dem hessischen Bebra Ubernommen hatte. Von den 900 m StraBe, die
hier saniert wurden, mussten allein 450 m mit solch massiven Bauwerken gegen ein Abrut-
schen gesichert werden. Insgesamt seien 1700 m Pfahlanker und 2000 m Zuganker herzu- Gute Laune nach guter Arbeit - die STORZ-
stellen gewesen, erlGutert Brundisch. Mannschaft vom Klippeneck (v.I.): Guido Wag-
Eine vorbildliche Teamarbeit von Bauleuten und Bauunternehmen also. Eine Mannschafts- ?Ire]rg éﬁitgélijeerrsyfnd;ﬂiﬁggﬁ’ Hgggﬁﬁ?ﬁ/ DE('J%iee"I
leistung, die durchaus zu Deutschlands héchstgelegenem Segelfluggelédnde passt. Denn Se- Sohmer, Facharbeiter Markus Baier und Baulei-
gelfieger bringen ihre Maschinen auch nur gemeinschaftlich an den Himmel - nicht alleine. € Christian Fischer

Ein kurzer Schnitt zur Eréffnung - in der ersten Reihe freuen sich Uber die sanierte L433a auf dem Klippeneck BWLV-Président Eberhard Laur, Justizminister
Guido Wolf MdL, Denkingens Blrgermeister Rudolf Wuhrer und STORZ-Polier Sven Brundisch (v.I.). In der zweiten Reihe rechts STORZ-Bauleiter Christian Fischer.

Das Klippeneck Uber Denkingen hat als his-
torisches Segelfluggeldnde nicht nur unter
Fliegern einen legenddren Ruf. Auch Wan-
derer lieben die Natur auf der ausgespro-
chen idyllisch gelegenen Abbruchkante der
Schwébischen Alb, die fUr sich den Titel des
an Sonnenstunden reichsten Ortes im L&nd-
le, ja in ganz Deutschland reklamiert. Jetzt ist
der Weg hinauf zu diesem besonderen Flug-
Plafz an der Sonne wieder frei. Zusammen Von Denkingen aus schléngelt sich die L433a
mit Spitzenvertretern aus Politik und Verwal- durch den Wald hoch zum Klippeneck.

tung feierten auch Storzianer die Fertigstel-
lung - und freuten sich Uber groBes Lob an
alle beteiligten Bauleute.

Den ,schdnsten Albaufstieg im Léndle®
nannte Denkingens Burgermeister Rudolf
Wuhrer diese 3,5 km lange LandesstraBe,
die sich kurvenreich von seiner Gemeinde
auf das Plateau hocharbeitet. Die L433a, die
sich durch geologisch schwieriges Geldnde

schlangelt, sei Uber die Jahrzehnte ausge- Y T !
sprochen strapaziert worden und habe tiefe Einweihungsfeier - in Corona-Zeiten fast wie ein Diese StraBe hoch zum Klippeneck ist immer . | ) ) .
Kleiner Feldgottesdienst. wieder tiberasphaltiert worden. Was fur ein Panoramal! Das Klippeneck ist Deutschlands héchstgelegener Segelflugplatz.

Fahrbahnrisse aufgewiesen. Deshalb, so er-




B33 Tunnel Waldsiedlung:

==

Diese Baustelle ver&ndert sich mit bemerkenswerter Geschwindig-
keit. Wo im Westen dieses Bauabschnitts E vor kurzer Zeit noch Brach-
flidchen lagen, zeigt jetzt ein Erdplanum den konkreten Verlauf der
kdnftigen B33 an.Im Osten sind nur noch wenige Tunnelelemente zu
betonieren, dann ist das Bauwerk fertig. Die Mannschaft um Chris-
toph Feger, technischer Leiter GroBprojekte bei STORZ und Projekt-
leiter der ARGE, sowie um Bauleiter Patrick Jait, Abrechner Alexander
Martin und Polier Kai Penkwitz konzentriert sich in diesen letzten Wo-
chen des Jahres 2020 auf die vorbereitenden Arbeiten fUr die End-
phase des Baus, wenn in und auBerhalb des Bauwerks die Fahrbah-
nen aufgebaut und asphaltiert werden.

Diese Arbeiten bestehen vor allem darin, die Seitenw&nde des Tun-
nelbauwerks mit Boden zu hinterfUttern, damit nach und nach die
Spundwdnde gezogen werden kédnnen. Maschinist Alexander Jen-
newein ist eigens in diesen Tagen dazu mit dem Langarmbagger
hinzugezogen worden. Hier stehen auch in den n&chsten Wochen
und Monaten noch gréBere Erdbewegungen bevor, denn auf Halde
liegen noch rund 95.000 m® Boden, die fur die Tunnelhinterflllung
vorgesehen sind. Dazu gehdrt dann schlieBlich auch die Uberde-
ckung des Bauwerks.

Wasser und N&sse machen am Tunnel Waldsiedlung nach wie vor
Sorgen, wenngleich auch die gréBten Hindernisse inzwischen ha-
ben umschifft werden kénnen. ,Aktuell laufen immer noch 25 von
ursprunglich 65 Pumpen®, sagt Kai Penkwitz und erkl&rt noch einmal
das aufwdndige DUker-System, mit welchem das komplette Bauwerk
ausgerustet wurde: ,Wir haben vom Tunnel Waldsiedlung und der
hiesigen Geologie alle gelernt. Und diese Erffahrungen werden uns
und die Tunnelbau-Kollegen spdter noch begleiten, wenn zwei wei-
fere, noch gréBere Bauwerke im Westen errichtet werden.” Penkwitz
weil inzwischen aus Erfahrung, welche Probleme Wasser beim Bau
bereiten kann: ,Dieses hier ist mein erstes GroBprojekt, das ich alleine
stemmen muss. Hier habe ich verdammt viel dazugelernt.”

Derweil bringen im Inneren des Tunnels drei andere Storzianer Schlitz-
rinnen an ihre Einbauorte. Maschinist Ulrich Stréhle transportiert die
Elemente mit seinem Radbagger, die inm die Azubis Jonas Héring
und Mirsad Nukic an den Ausleger gehdngt haben. Sie beide ler-
nen im zweiten Jahr den Beruf des StraBenbauers, und in einem sind
sie sich einig: ,Diese Baustelle ist sehr sehr interessant!™ Sobald die
Kollegen von Baresel die Schlitzrinnen einbetoniert haben, folgt der
Einbau von Kabelleerrohren und von Kabelschéchten. AnschlieBend

Das Tunnelbauwerk ist so gut wie fertig. Jetzt laufen die Innenarbeiten.

Vorbereitungen flr den Endspurt

Zal

Der Blick vom Tunnel Waldsiedlung in Richtung Westen - in der Ferne wird
der ndchste Bauabschnitt bereits vorbereitet.

wird hier nach und nach die Fahrbahn aufgebaut, angefangen mit
einer 40 Zentimeter md&chtigen Frostschutzschicht.

Weit im Westen beim Kloster Hegne sind rote Punkte zu erkennen:
Baucontainer und Fahrzeuge, alle in STORZ-typischem Rot gehalten.
.Das ist Axel Jeske mit seinen Kollegen®, erklért Kai Penkwitz. ,Die be-
reiten die Umleitungsstrecke fUr den n&chsten Bauabschnitt vor, far
den spdteren Tunnel am Kloster Hegne.™ Penkwitz kennt auch dessen
Pléne. Man bekommt das Gefuhl, dass der Polier nicht Ubel Lust héit-
te, nach dem Tunnel Waldsiedlung einen weiteren an der neuen B33
in Angriff zu nehmen und zu bauen.

An den kdnftigen Fahrbahnréndern werden Schlitzrinnen gesetzt.

STORZY
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Polier Kai Penkwitz auf einem seiner
vielen Kontrollg&inge.

Hochzufriedene Azubis: Mirsad
Nukic und Jonas Haring (v.l.).

Maschinist Ulrich Stréhle im
Radbagger.

Licht am Ende des Tunnels Waldsiedlung.

Schlitzrinnen flhren elegant das Oberfiichenwasser ab. Maschinist Alexander Jennewein reinigt seinen Langarm-CAT.
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Seit Anfang August flieRt der Verkehr auf der
B31neu zwischen Fischbach und Schnetzen-
hausen. Im Westen des Tunnels Waggershau-
sen ist also ein wichtiger Teilabschnitt des
Gesamtprojektes seiner eigentlichen Bestim-
mung Ubergeben worden. Im Osten des Tun-
nels steht dies noch bevor. Hier soll ab dem
kommenden Frihjahr der Verkehr flieBen. In
den vergangenen Wochen jedenfalls haben
Storzioner daflir die Voraussefzungen ge-
schaffen, indem sie die Asphaltdecken auf
den ca. 600 m zwischen dem neu gebauten
Tunnel Waggershausen und dem vorhande-
nen Riedleparktunnel einbauten.

Wann genau die Strecke freigegeben wer-
den kann, stehe der DEGES zufolge noch
nicht fest, sagt STORZ-Projektleiter Johannes
Schubert. Die DEGES (Deutsche Einheit Fern-
straBenplanungs- und -bau GmbH) ist Auf-
fraggeberin des Gesamtprojektes. Derzeit
laufe die Abstimmung zu den verbleibenden
Arbeiten, zum Probebetrieb des Tunnels und
zur anschlieBenden Verkehrsfreigabe mit
den zustdndigen Behdrden und dem Ver-
kehrsministerium Baden-Warttemberg.

Der Tunnel Waggershausen selbst ist als
Bauwerk weitgehend fertiggestellt. Das in
offener Bauweise errichtete Bauwerk wur-
de inzwischen Uberschittet. ,Da haben
wir den Oberboden bereits aufgebracht.
Die Wirtschaftswege fur die Anwohner sind
wiederhergestellt”, erl&utert Schubert. Am
westlichen Tunnelausgang existieren die
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B31neu Tunnel Waggershausen:

Mit groBen Schritten der Fertigstellung entgegen

N'L's-_i al

Die 6stliche Ausfahrt des Tunnels Waggershausen - von den stltzenden Spritzbetonwénden links ist
nichts mehr zu sehen.

Larmschutzwénde bereits: ,STORZ hat seine Aufgaben fristgerecht erledigt.”

Das gelte auch fur die Strecke zwischen den beiden Tunnelbauwerken. Anfang September
glich diese noch einer Schotterpiste. Hier lagerten unter anderem Baumaterialien. Inzwischen
jedoch ist die Fahrbahn asphaltiert und ein breiter Mittelstreifen angelegt. Auch Leitplanken
und Schilder wurden bereits montiert. Spéter werden auf den Wallen noch Larmschutzwdn-
de angebracht.

Von den grauen Spritzbetonwéinden, die man wegen der Wasserproblematik hat anlegen mus-
sen und die den H&ngen Stabilitét verleihen, ist nichts mehr zu sehen. ,Der Bereich ist richtig
schén geworden und wird im n&chsten Jahr, wenn alles grdn ist, bestimmt gut aussehen”, freut
sich Schubert. ,Da sind jetzt wirklich sauber modellierte Bbschungen angelegt.” Allerdings habe
es in einem Teilbereich durch starken Regen Rutschungen gegeben, die man mit Blbécken aus
Jurakalk hat stabilisieren mussen. Sie werden zwischen dem Griin sp&ter wohl fur helle Einspreng-
sel sorgen.

Der Tunnel Waggershausen, dieses wichtige innerstédtische Teilstlick der viel befahrenen Bun-
desstraBe B31 geht also mit groBen Schritten der Fertigstellung und Inbetriebnahme entgegen.

Einbau der Fahrbahndecken Mitte und Ende Oktober.

STORZV
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Bilder: Julian Kienzle



+ Durchschlag am Brandbergtunnel Winden:
Ein wichtiges Etappenziel ist erreicht

Es ist noch gar nicht so lange her, da feierten die Mineure im Brand-
bergtunnel bei Winden im Elztal ihr Bergfest: Mitte Juni. Nur vier Monate
spd&ter gelang ihnen der Durchschlag am westlichen Ende des 750 m
messenden bergmdannischen Tunnels. Dort wurden sie Ende Okfober
von den Kollegen empfangen, welche das GroBprojekt der Ortsum-
gehung nicht in bergmdnnischer Weise begleiten, sondern ihr Tunnel-
bauwerk in offener Weise errichten. Zu ihnen gehdért auch eine ganze
Reihe von Storzianern, die unter der Bauleitung von Andreas Béhringer
derzeit die umfangreichen Erdarbeiten erledigen.

Dieser Durchschlag ist ein wichtiges Etfappenziel im Raohmen des Ge-
samtprojektes. Mit einer Personalstérke von 60 Tunnelbauern werden
die Vortriebsarbeiten im Marita-Stollen durchgeflhrt - im 24-Stunden-
Betrieb von Montag bis Samstag. Dabei wurden bislang Uber 60.000
m? Gestein ausgebrochen und weiterverwendet. Ein Teil des Materials
wird zu Mineralstoffen aufbereitet und als Auffillung und Frostschutz-
schicht wieder im Tunnel eingebaut. Mit dem restlichen Material wird
entlang der Autobahn A5 im Bereich der Gemeinde March ein Larm-
schutzwall errichtet.

Das gelte auch fur den Aushub, der im Westen der Baustelle anfdilt,
wo STORZ die Erdarbeiten fUr das Tunnel- und das anschlieBende Trog-
bauwerk ausflhrt, erklért Andreas Béhringer: ,Unsere Baugrube ist ca.
180 m lang. aber stellenweise bis zu 20 m fief." Allerdings sei dieser
Aushub gar nicht so einfach. Man treffe im Bereich des Brandberges
n&mlich auf sehr hartes Felsgestein, und das auf durchaus gréBeren
Flichen als erwartet. ,Doch der erste Teil der Baugrube im Ubergangs-
FE==T o T R e g e E. bereich zum Tunnelportal kann Anfang 2021 an unsere ARGE-Partner

GroBer Moment am 30. Oktober 2020: Der Durchschlag des bergmdnni- Ubergeben werden, welche mit den Betonarbeiten im Januar begin-
schen Tunnels steht bevor. nen", so Bdhringer.
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Die Baugrube in Winden: Sie wird stellenweise bis zu 20 m tief. Die groBen Bagger bedienen die STORZ-
Maschinisten Benjamin Furderer (CAT336) und Mathias Benz (Doosan DX255).

Die Akfivitaten der Storzianer an und in der groBen Baugrube kann
man nicht nur sehen, sondern auch héren. ,Wir missen sprengen,
um den Fels aufzulockern. Dieser Paragneis ist so hart, da kommen
wir mit dem MeiBel kaum noch durch.”, sagt der Bauleiter. Doch
aufgrund der nahen Bebauung kénnen nur kleine Abschnitte ge-
sprengt werden, um die zuldssigen Erschitterungswerte nicht zu
Uberschreiten. Aber man sprenge auch aus Rucksicht auf die An-
wohner: ,Stellen Sie sich vor, sie hdren 10 Stunden am Tag diesen
groBen MeiBel aus der Baugrube! Da ist ein einziger Knall pro Tag
angenehmer.”
Den Windenern macht Béhringer auch im Namen seiner Kollegen
ein groBes Kompliment. Die Anwohner stiinden sehr hinter diesem
Projekt und man hére nur Positives: ,Die Windener sind extrem ge-
duldig, das héatte ich nie erwartet!” Gllcklicherweise sei das Ende
dieser Arbeiten in Sicht: ,Vom jetzigen Niveau fehlen uns noch gute
3 m bis zum Sohlniveau, d.h. noch ca. 2.000 m® Fels mUssen raus.”
Bis Ende Februar 2021 soll dann der Aushub der Baugrube in offener
Bauweise abgeschlossen sein.
Im Bereich des an den Tunnel in offener Bauweise anschlieBenden
Trogbauwerks habe man es spéter mit Schotter und kiesigem Bo-
den zu tun. Aber dann werde man vor weiteren Herausforderungen
stehen, meint Béhringer. Denn nahe der durch Winden flieBenden
Elz stoBe man schnell auf Grundwasser: ,Hier mUssen wir nicht nur
den Aushub unter Wasser herstellen, sondern die Sauberkeitsschicht
auch unter Wasser betonieren.”
Aber: eines nach dem anderen. Jetzt freut man sich am Brandberg-
tunnel erst einmal Uber den gelungenen Durchschlag. Wie gesagt:
ein wichtiges Etappenziel hat man erreicht.
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Nach der Sprengung - Maschinist Hubert Schmid deckt mit dem Subunter-
nehmer der Fa. Rapp die ca. 1,5 to schweren Sprengmatten ab.

Sie haben ein wichtiges Etappenziel erreicht: Maschinist Mathias Benz,
Facharbeiter Sascha Fiorentino, Polier Thomas Stadler, Maschinist Hubert
Schmid, Bauleiter Andreas Béhringer, Niederlassungsleiter Karsten Roth (v.1.).

Vor dem STORZ-Kettenbagger CAT-336 in der
Baugrube: Maschinist Benjamin Flrderer und
Facharbeiter Sascha Fiorentino (v.l.).
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+ Am 4. Dezember 2020:

Sie gehdrt zu den Mdrtyrerinnen der frihen
christlichen Kirche, und sie wurde besonders
im Mittelalter verehrt: die heilige Barbara. Am
Barbaratag am 4. Dezember 2020 gedach-
fen aber nicht nur Katholiken der im vierten
Jahrhundert bei der Christenverfolgung ge-
téteten Glaubenszeugin. Insbesondere Berg-
leute und Tunnelbauer zlindeten zu ihrem
Angedenken Lichter an und baten um ihren
Schutz.

So auch am Brandbergtunnel in Winden
im Elztal. Hier hatten die Mineure aus vielen
Ladndern einen eigenen kleinen Tischaltar
arrangiert, geschmuckt mit Weihnachtsster-
nen, Kerzen und der Figur der heiligen Bar-
bara. Diese war vor gut einem Jahr bei der
Anschlagfeier des Tunnels durch den Brand-
berg gesegnet worden. Inzwischen konnten
die Tunnelbauer den Durchschlag der insge-
samt 750 Meter langen Réhre feiern.

Nicht nur Mineure, die ihre Tunnel in berg-
mdnnischer Weise bauen, verehren die hei-
lige Barbara als ihre Schutzpatronin. Auch
Tunnelbauer, welche Bauwerke in offener
Bauweise schaffen, schlieBen sich an. So ist
es auch nicht verwunderlich, das am Boden-
see, am Tunnel Waldsiedlung bei Konstanz,
die Figur der Heiligen Barbara am westlichen
Tunneleingang héngt. Hier entsteht das ers-
fe von insgesamt drei Tunnelbauwerken im
Zuge der Neugestaltung der B33, und auch
hier haben Storzianer groBen Anteil an den
Arbeiten.
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Der liebevoll geschmuckte Tischaltar zu Ehren
der Heiligen Barbara im Brandbergtunnel.

Tunnelbauer feierten Barbaratag
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Bei der Anschlagfeier im September 2019 hatten Geistliche die Barbarafigur gesegnet.
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Auch an der Baustelle des Tunnels Waldsiedlung bitten die Bauleute die Heilige Barbara um ihren Schutz.

GroBbaustellen an der B28 bei Rottenburg:
Schwabisches Dreierlei - mit ,Nachschlag®
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Das ,dicke Ei" ist fast fertig - mit enormen Erdbewegungen wurde der neue Knoten Rottenburg der B28 elegant geformt.

Es ist dies eine ganz besondere Baustelle, oder besser eine Sammlung von Baustellen: Im Zuge des Neubaus
der B28 zwischen Rottenburg und Tubingen schafft STORZ den neuen Knoten Rottenburg, ertlichtigt die Ne-
ckarbrtcke und erweitert die Osttangente. Die alte Rbmer- und Bischofsstadt spielte seit jeher als Verkehrsdreh-
scheibe eine wichtige Rolle. Die aktuellen umfangreichen BaumaBnahmen tragen dazu bei, dass dies auch
so bleibt. Im kommenden Jahr sollen sie abgeschlossen sein. - Und seit Ende November ist klar: Es geht weiter
fur STORZ an der B28. Jetzt stehen weitere 4 km Strecke in Richtung TUbingen in den Auftragsblchern - ein
Auftragswert von 5,6 Mio. Euro. Wenn dieser ,Nachschlag® keine schéne Uberraschung zur Weihnachtszeit ist!




B28 Knoten Rottenburg:
Das dicke Ei ist fast fertig

STORZ-Polier Andreas Lettau ist bester Laune, als man ihn Mitte Ok-
fober am neu gestalteten Knoten Rottenburg der B28 trifft. In beein-
druckender Geschwindigkeit haben er und seine Kollegen unter der
Gesamtprojektleitung von Elmar Birr und Bereichsleiter GroBprojekte
Karsten Roth die umfangreichen Erdarbeiten erledigt und eine Stro-
BenfUhrung geformt, welche aus der Vogelperspektive an ein riesi-
ges Ei erinnert. ,Unser dickes Ei ist fast fertig”, meint Leftfau lachend.
Die bis vor kurzem noch alleinstehende Brucke, das ,Bauwerk 2.1%, ist
inzwischen in den eleganten StraBenverlauf voll integriert.

Der Polier freut sich, dass diese Arbeiten alle im Zeitplan verwirklicht
werden konnten: ,Ist alles gut gelaufen.™ Nein, man habe keine Bom-
ben gefunden, ergénzt er schmunzelnd. Dieser Aspekt hatte durch-
aus einen ernsten Hinfergrund, denn man schloss keineswegs aus,
hier Blindgé&nger aus dem Zweiten Weltkrieg zu finden. Deshalb arbei-
fete einer der zahlreichen Maschinisten - Vincenzo Puma - in einem
durch eine zusétzliche Bodenplatte und eine Panzerglasscheibe zum
Schutz des Maschinenflhrers ausgerUsteten CAT 325F. Es war zeitwei-
se auch sténdig ein Kampfmittelsondierer anwesend.
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Das bislang alleinstehende Bauwerk 2.1 wurde in die StraBenflhrung inte-
griert.
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Rund 95.000 m?® Erdreich mussten bewegt werden.

Auf dieser Baustelle spielte Digitalisierung
eine wichtige Rolle. Digitale Gel&dndemo-
delle gaben Menschen und Maschinen
die Informationen und Orientierungen,
welche sie zum Formen dieser neuen
Verkehrslandschaft bendtigten. Immer-
hin umfasste der Erdbau rund 95.000 m?
Boden. 43.000 to Schotter wurden ein-
gebaut. Zu diesem Zeitpunkt im Okfober
wartete man noch auf die Asphalt-Kolle-
gen, welche 8.500 to Schwarzdecken auf- &
bringen sollen. Lettau: ,Anfang November
ist es soweit.”

In der Zwischenzeit sind nur noch kleinere
Restarbeiten zu erledigen wie das Verdichten der Bankette oder das
Pflastern von Muldeneinldufen. Andreas Lettau hat also gut lachen.
In Sichtweite arbeiten die Kollegen von der STORZ-Bauwerkinstandset-
zung auf und unter der Neckarbrlcke. Sie werden noch etwas lI&nger
als er zu tun haben.

Und dann wdre ja noch im kommenden Jahr die Fortsetzung der GroB-
baustelle in Richtung Tubingen. Ein Grund mehr zu guter Laune!

Polier Andreas Lettau ist
zufrieden: Alles ist gut ge-
laufen.

Der Knotfen Roftenburg ist nur eine von insgesamt drei STORZ-Baustellen im
Zuge der Neugestaltung der B28.

+ B28 Neckarbrlcke bei Rottenburg:
STORZ-Bauwerkinstandsetzung sorgt fur Hochspannung

FUr alle Beteiligten ist es in jeder Hinsicht
eine spannende Angelegenheit: STORZ-Bau-
werkinstandsetzung hat nun bei Rottenburg
mit der Ertlichtigung der Neckarbriicke be-
gonnen, Uber welche die B28 fuhrt. Dazu
wendefen die Kollegen um Bereichsleiter
Bernd Weimer das Verfahren der exfternen
Vorspannung an - eine Premiere bei STORZ.
Auf diese Weise soll die aus den 70er Jahren
stammende Brlcke fit gemacht werden fur
die zu erwartenden Verkehrslasten, die mit
dem Ausbau des Knotens Rottenburg ein-
hergehen werden. Gleichzeitig bietet diese
ErtGchtigung auch die Moglichkeit, die Bru-
cke mit neuen Kragarmen zu versehen und
deutlich zu verbreitern.

Man kénne sich das Ganze vorstellen wie
eine Prothese oder ein Exoskelett, sagt
Bernd Weimer. Der Ingenieur verdeutlicht
mit diesem Bild, dass eben nicht in den vor-
handenen Brlckenbau eingegriffen wird,
sondern dieser von auBen eine zusdatzli-
che Unterstltzung bekommt. Diese Art der
NachrUstung werde man wohl in Zukunft
ofter sehen, schatzt er.

In Sichtweite der STORZ-Kollegen, die mit
umfangreichen Erdarbeiten den neuen

. C
e

Knoten Rottenburg der B28 gestalten, verso-
hen Polier Hannes Wappis und Vorarbeiter
Heiko Buchmdller zun&chst den Steg der
Neckarbriicke auf der Unterstrom-Seite mit
Ankerbldcken. Diese sind mit dem alten
Bauwerk durch massive Stahlbewehrungen
in ihrem Inneren verbunden und dienen
spdater als Widerlager fur die L&dngsverspan-
nungen. Damit sie den enormen Zugkréften
standhalten kdnnen, versah man die insge-
samt vier Blécke zu beiden Seiten des Stegs
mittels Kernbohrer mit jeweils vier Léchern,
durch welche Stahlstébe gefuhrt und ihrer-
seits verspannt wurden. Diese Querverstdr-
kungen der 1,9 m breiten Stege durch die
Ankerbldcke hielten jetzt bombenfest, so
Weimer.

Erstim Anschluss an diese Vorarbeiten habe
man mit der eigentlichen externen Vorspan-
nung der Brlcke in Langsrichtung begin-
nen k&dnnen. Dazu wurden in den Ankerbl&d-
cken in Langsrichtung Leerrohre eingebaut,
durch die nachfolgend die Lingsspannglie-
der gefuhrt wurden. Durch die vier Ankerbld-
cke verlegte man anschlieBend 12 Litzen,
jede aus 7 Stahldréhten bestehend und
ca. 30 m lang. Sie verlaufen zwischen den
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So kann man es sich vorstellen: Die Neckarbriicke wird vorgespannt und kann
damit zusatzliche Lasten aufnehmen. Polier Hannes Wappis verdeutlicht das
Prinzip mit seinem Zollstock.

Blbdcken geschutzt in schwarzen Hullrohren
aus Kunststoff - die von auBen sichtbaren
Elemente des ,Exoskelefts”.

Im Inneren der Konstruktion jedoch herrscht
Hochspannung. Jede der beiden jetfzt ein-
gebauten Spannglieder steht unfer einer
Zugspannung von 220 to und gibt so der
Brickenkonstruktion neue Widerstandskraft.
Diese besonders ,kraftvolle® und ,spannen-
de" Aufgabe erledigten die Kollegen von
BBV aus Bodenheim, die auf solche Heraus-
forderungen spezialisiert sind. Drei Keile pro
Litze verhindern, dass deren Dréhte durch
die Bohrungen der Ankerplatten schlupfen.
Far STORZ ist die ErtGchtigung der Neckar-
bricke der erste Auftrag dieser Art, fir Bernd
Weimer als Ingenieur und Brickenspezialist
nicht. Er bezeichnet diese Technik als eine
elegante Methode, einem vorhandenen
Bauwerk zu neuer Leistungsféhigkeit zu ver-
helfen. Immerhin wird durch den Neubau
der B28 und durch den Knoten Rottenburg
hier deutlich mehr Verkehr erwartet. FUr den
wird die Neckarbricke vom kommenden
Jahr an gerUstet sein, wenn sie STORZ-BWI
auch auf der Oberstromseite unter Hoch-
spannung setzt.
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Ein Projekt in
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B28 Neckarbricke bei Rottenburg
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B28 Rottenburg Tangente Ost:
Himmlische Choreographie
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B28 Osttangente Rottenburg - STORZ betreut auch diesen Teil der GroBbaustelle.

Manche himmlischen Ratschlédge kommen
nie auf der Erde an, wie man spdtestens seit
Ludwig Thoma's Satire ,Ein MUnchner im
Himmel™ weiB. Engel Aloisius verbringt seine
Zeit lieber im Hofbr&uhaus, als der bayeri-
schen Staatsregierung auftragsgemdB die
gottlichen Eingebungen zu Ubermitteln. An
Rottenburgs Osttangente allerdings sorgen
Informationen vom Himmel durchaus fur
eine brauchbare Choreografie. Hier nutzt
man - wie auf vielen anderen Baustellen
auch - ausgiebig die Segnungen der Satelli-
ten- und der Digitaltechnik.

STORZ-Polier Sebastian Campe und Vorarbei-
ter Manuel Perez fachsimpeln gerade mit
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13 Satelliten empfdngt das Gerdt zu diesem
Zeitpunkt - eine Baustellen-Choreographie vom
Himmel.

Generationen-Baustelle Osttangente - Vorarbei-
ter Manuel Perez und Facharbeiter Josef Sliczny.

Blick auf das digitale Tachymeter, als man sie
besucht. Ihr Rover steht Uber eine Basissta-
fion in Verbindung mit zu diesem Zeitpunkt
13 Satelliten, die in zirka 20.000 km Entfer-
nung in einem sogenannten Medium Earth
Orbit (MEO) um unseren Planeten kreisen.
Deren Daten erlauben es zentimetergenau
zu arbeiten.

Und das bedeutet eine ausgesprochen
groBe Hilfe auf dieser Baustelle. Bei der Ver-
breiterung der B28 in diesem Bereich n&dm-
lich muss man groBe Kompromisse einge-
hen, denn der Verkehr wird weitergefuhrt,
wenn auch nur halbseitig auf jeweils zwei
Fahrstreifen. Komplizierte und wechselnde

Moderne Technik und klassisches Gerdt - Stra-
Benbauer Norman Richter mit Schaufel.

P ; S
Auf engstem Raum wird hier gebaut, und auf
engstem Raum flieBt auch der Verkehr.
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Umleitungen sind nétig. In insgesamt funf
Bauabschnitten wird die sogenannte Ost-
tangente bis Mitte des kommenden Jahres
Uberarbeitet und neugestaltet. Dazu gehort
der Einbau von neuen Kandlen ebenso wie
von diversen Versorgungsleitungen. Diese
Anschlusse spdter wiederzufinden, wenn die
Baustelle auf die andere Seite der StraBe
verlegt sein wird, wére ohne die digitale Do-
kumentation und die Hilfe aus dem All aus-
gesprochen schwierig, sagen die Bauleute.
,Diese immer noch recht neue Technik ist
schon fantastisch®, lobt Manuel Perez, dem
es sichtlich gefdllt, mit dem Rover zu arbei-
fen. Hier gibt es deutliche Leistungssteige-
rungen auf allen Ebenen - sowohl bei der
Erfassung der Gelédndedaten und der Erstel-
lung eines digitalen Geldndemodells bis hin
zur Abrechnung®, sagt er: ,Wenn man diese
Technik beherrscht, dann ist sie flr uns vor
Ort eine deutliche Arbeitserleichterung.”
Trotz erleichterter und somit auch beschleu-
nigter Arbeit verlangt die Osttangente von
allen Beteiligten jedoch auch eine alther-
gebrachte Tugend: Geduld. Bis Juli 2021 ist
dies eine wandernde Baustelle im Auftrags-
wert von 1,9 Mio. Euro, choreografiert vom
Himmel aus.

a i £ m .
Polier Sebastian Campe und Vorarbeiter Manu-
el Perez diskutieren am Rover.




+ A81 bei Oberndorf-Bochingen:

Man spricht zwar von ,Tiefoau®, aber die-
ser hier misst nach Héhenmetern. An der
Oberndorfer Anschlussstelle der A81 erledi-
gen unter der Bauleitung von Marcus Eckert
STORZ-Polier Michael Kollath und seine sie-
ben Kollegen gréBere Erdbewegungen. Mit-
fen im ,Ohr" der Autobahnabfahrt formen
sie mit vielen tausend Kubikmetern Erdaus-
hub ein Hochplateau, auf dem die Auto-
bahnmeisterei Rottweil im kommenden Jahr
einen groBen Lagerplatz einrichten will. Sp&-
fer soll hier auch ein Regenrickhalte- und
Klarbecken gebaut werden, welches das
Oberfldchenwasser der benachbarten Auto-
bahn aufnehmen und behandeln soll. Vom
Grund dieses Beckens bis zum Niveau des
Lagerplatzes steht ein Ho&henunterschied
von immerhin 11 m in den Pldnen.

,Sieht einfach aus, ist es aber nicht”, sagt
der Polier und schmunzelt. Denn im gesam-
fen Bereich gebe es Gipskeuperschichten im
Untergrund, und die sorgfen immer wieder
fur Verwerfungen. Kollath: ,Diese Technische
Anlage jedoch muss ganz stabil sein - da
darf sich spdater nichts mehr setzen." Deshallb habe man quasi als
Basis zwei durch Bodenschichten gefrennte Lagen Geogitter einge-
baut, Uber die danach zur Abdichtung eine PE-Folie gelegt wurde.
Diese Kombination soll das Ganze trotz méglicher durch das Sulfat-
gestein ausgeldster Bewegungen stabilisieren.

Rund 7 m Uber dem Niveau der die A81 unterquerenden L415 und
damit auf gleicher Hohe zur Autobahn will die Meisterei Fahrzeuge,
Gerdte und Materialien lagern - und das auf 7.700 von insgesamt
14.000 m? Fléche. Woher die erheblichen Bodenmassen stammen?
,Zu einem groBen Teil ist dies der Aushub der Kanalbaustelle auf der
A81 bei Vilingendorf*, erklart Kollath. Diese BaumaBnahme konnte
inzwischen beendet werden. Parallel zum Kanalbau dort wurde seit
Juni hier an der Ausfahrt Oberndorf schon verflllt. Material bis zur

Wenn Tiefbau in die Hohe geht
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Klasse 72 darf hier eingebaut werden. Insgesamt rechne man mit
35.000 m? angeliefertem Ersatzbaustoff (Boden) und 10.000 to Frost-
schutz.

Es handele sich bei dieser Technischen Anlage nicht nur um die Her-
stellung dieses besonderen Geléndes, sondern auch um eine groBe
ErschlieBung, sagt der Polier. Denn hier musse man auch fur die Trink-
und Schmutzwasserleitungen sorgen sowie fur die Stromversorgung.
Die spétere Lagerfiéche der Autobahnmeisterei werde rings herum
mit einem meterhohen Damm versehen, der seinerseits eine eigene
Drainage erhalte. Allein fur diesen Damm rechne man mit dem Ein-
bau von 12.000 m?® Erdaushub. Noch in diesem Jahr will man die
Asphalttragschicht aufbringen. Binder- und Deckschicht sollen dann
im kommenden Frihjahr folgen. Zusammen will man ca. 6.500 to
Asphalt einbauen.

2021 erst wird auch mit dem Regen-
rGckhalte- und Klérbecken begonnen
werden, welches Uber einen Sandfilter
verflUgt und das Oberfldchenwasser
der Autobahn im dortigen Einzugsge-
biet filtert, zurlckhdlt und reinigt. Um
diesen Auftrag bemUhe man sich der-
zeit, so Kollath.

Auf diesem Hochplateau will
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Maschinist Patrick Schorn CONVIA-Fahrer Josef Milec.

die Autobahnmeisterei Rott-

L ) . weil einen Lagerplatz ein-
Mehrere Schichten Geogitter helfen, richfen, zeigt Polier Michael
den Boden zu stabilisieren. Kollath.
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Sie verlegten Leitungen und Kabel (v.r.): die Facharbeiter Giovanni Daresta

und Alexander Knutas sowie StraBenbau-Azubi Belaidi Walid (2. Lj.) iaplege el i UiereEenzrl elelee e CRenlesszi,

Hier sind gréBere Erdbewegungen auch innerhalb der Baustelle nétig.




+ Obertorplatz Hechingen:
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Die gute Stube ist (fast) fertig

Hechingens kuinftige gute Stube, der Obertorplatz - er ist fast fertiggestellt. %

Zu Weihnachten sollte alles aufger&umt sein. Man macht es sich ger-
ne gemutlich, um die Festtage zu genieBen. In Hechingen reicht es
vielleicht nicht ganz fur ein perfekt verpacktes stédtebauliches Pré-
sent. Aber die wesentlichen Arbeiten am und auf dem Obertorplatz
sind bis zum Weihnachtsfest erledigt - bis auf die Asphaltdeckschich-
fen, den Fallschutz im Spielgarten sowie ein paar Kleinigkeiten. Die
gute Stube der Stadt ist (fast) fertig.

Entsprechend gut gelaunt empfangen STORZ-Pflasterbau-Bereichs-
leiter JUrgen Maas und Bauleiter Matthias Gotze den Journalisten
zum Kurzbesuch Ende Okfober. ,Bis Weihnachten wollen wir mit dem
Pflasterbau fertig sein®, sagt
Gotze. Noch knappe 1000
m? seien zu bearbeiten:
LKlingt viel, ist aber ange-
sichts der gesamtfen FI&-
che von Uber 5.000 m? zu
schaffen.” Man lacht und
ist entspannt.

Gotze fUhrt Uber den Platz.
Vieles ist noch aufgerissen,
einiges liegt durcheinan-
der an Materialien und
Werkzeugen. Zur Linken
sieht man eine archimedische Schnecke, die spdter einmal in die
geplanten Wasserspiele eingebaut werden soll. Aber es ist kein Ver-
gleich zum Besuch zwei Monate zuvor, als hier noch ,am offenen Her-
zen" des Platzes operiert wurde. Man erwartet wenig spdter die B&n-
ke, die hier sp&ter einmal zum Entspannen einladen sollen. Welch ein
Fortschritt! Zweimal pro Woche sei er auf der Baustelle, erzahlt Gotze.
Nicht nur die Storzianer leisteten hier gute Arbeit, sondern auch die
Subunternehmer. Es ist inzwischen nichts mehr zu sehen von den

Jirgen Maas, STORZ-Bereichsleiter Pflas-
ferbau, ist zufrieden mit dem Fortschritt
der Arbeiten.

zahlreichen und kompiliziert verlaufenden Leitungen, welche hier
noch vor kurzem verlegt worden sind. Die Geschwindigkeit des Baus
notigt dem Besucher Respekt ab. Gotze scheint das zu ahnen, als er
lachend sagt: ,Hier ist schon was gegangen!”

Dass weiterhin noch einiges geht, zei-
gen Polier Lothar Frank, Vorarbeiter
Andreas Thiele und Facharbeiter Men-
sur Sulejmani am sudlichen Ende des
Obertorplatzes. Hier verlegen sie mas-
sive Granitsteine; Treppenstufen fur die
groRzUgige Anlage. Mit groBer Leichtig-
keit bewegen sie die mehrere hundert
Kilogramm schweren groBen Bldcke.
Work in progress.

Man versteht jetzt besser, warum He-
chingens gutfe Stube so schnell (fast)
fertig werden konnte.
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Bauleiter Matthias Gotze
freut sich Uber die gute
Arbeit aller Beteiligten auf
dieser Baustelle.

Polier Lothar Frank, Vorarbeiter Andreas Thiele und Facharbeiter Mensur
Sulejmani (v.l.) setzen Treppenstufen aus Granit ein.

Angesichts des bevorstehenden Jahresen-
des wirkt dieser Bericht wie aus einer ande-
ren Zeit. Und doch ist der August erst wenige
Monate her. Damals entspannten die einen
bei sommerlichen Temperaturen in der Son-
ne und gdénnten sich ab und zu ein kdh-
lendes Bad im Titisee. Die anderen mussten
von oben zuschauen und nebenbei noch
eine BundesstraBe sanieren. Bei der Fahr-
bahnerneuerung auf der B315 zwischen
dem Abzweig von der B500 / B317 und dem
Schwarzwald-Dorf Saig gaben sich STORZ-Po-
liere und ihre Teams die Ger&tschaften quasi
in die Hand.

Auf rund 3 km und unterteilt in drei Abschnit-
te habe man in einer ARGE mit Schleith und
Strabag die Deck- und Binderschichten die-
ser BundesstraBe erneuert, erldutert Ober-
bauleiter Tobias BarthelmeB aus der STORZ-
Niederlassung Donaueschingen. Dabei

B315 Lenzkirch - Saig - Richtung Titisee:
Sommer, Sonne, StraBenbau!

habe man auch gleich fUr eine angemesse-
ne Entwdsserung gesorgt, denn diese StraBe
fUhre mit erheblichen Steigungen durch den
Wald. Entsprechend groB sei in weniger som-
merlichen Jahreszeiten hier die Menge des
anfallenden Oberflichenwassers. In diesem
Zuge sei in der ohnehin schmalen StraBe die
StraBenentwdsserung aus der Rollspur her-
ausversetzt worden.

Asphalt-Polier Sven Dorn und vertretungs-
weise seinem Kollegen Marcus Wagner ob-
lag es Anfang August, die neuen Fahrbahn-
decken im ersten Bauabschnitt auf knapp
2.100 m L&ange herzustellen. Dorn und sein
Team bauten die Binderschicht ein, Wag-
ners Mannschaft folgte mit der Deckschicht.
Darauf folgten in einem Zug der zweite und
der drifte Bauabschnitt. So konnte vertrags-
gerecht die BaumaBnahme zum 21. August
2020 fertiggestellt werden.
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Trofz Hitze und Hektik hatte Sven Dorn Gele-
genheit, einige Impressionen von diesem Teil
der Baustelle zu schicken. Sommer, Sonne,
StraBenbau! Wie gesagt: wdhrend die einen
im Titisee baden... Fur ein Eis zwischendurch
reichte es jedenfalls bei den Asphalt-Kolle-
gen. Hochverdient, méchte man sagen.

Die Bauabschnitte 2 und 3 zwischen Saig
und Lenzkirch boten allerdings keinen Blick
auf den Titisee. Fur alles, was nicht den Ein-
bau der Fahrbahndecken betraf, war Polier
Josef Grassl mit seiner Kolonne zusténdig.
Eine mit 3.120 m recht lange und kurvige
Strecke zwischen den beiden Schwarzwald-
orten, die er zusammen mit Fachwerker
Klaus Butkus und Maschinist Michael Kam-
merer betreute. Aber man lieB es sich nicht
verdrieBen: ,Wir bauen, wo andere Urlaub
machen”, meinte der Polier gut gelaunt
beim Besuch Mitte August.




Zu diesem Zeitpunkt waren die Deck- und
Binderschicht der Fahrbahn bereits kompletft
abgefrdst und ersetzt worden. Man hatte
Uber ein Dutzend StraBeneinlufe von der
Fahrbahn nach auBen verlegt, Randsteine
gesetzt und mit einer Gleitschalung Rucken-
stUtzen betoniert. Rund 6 km Bankette links
und rechts hatte man zurtckgefrést und neu
aufgebaut. ,Detailarbeit®, sagt Grassl, weil
die Leitplanken nicht ausgebaut und erneu-
ert worden waren.

Am Tag des Besuchs erledigen die Kollegen
gerade kleinere Restarbeiten. CONVIA-Fah-
rer Vasile Maties bringt feine Asphalt-Deck-
schicht aus Tuttlingen; Grassl und Butkus ver-
arbeiten das Material in einer EinmUndung.
Ein Klacks im Vergleich zu den rund 8.600 to
Binder- und Deckschicht, die von den drei
ARGE-Parthern geliefert und insgesamt auf
den 30.000 m? der drei Bauabschnitte ein-
gebaut wurden.

Und dies bei durchweg sommerlichen Tem-
peraturen.

Fachwerker Klaus Butkus

Bilder: Sven Dorn

CONVIA-Fahrer Vasile Maties

Restarbeiten an der B315 zwischen Saig und Lenzkirch.

Polier Josef Grassl|

Neue Kandle fUr Schmutz- und fUr Regenwas-
ser wurden gelegt.

.Big is beautiful” lautet ein beliebtes Motto, aber in Zeiten kommuna-
ler Finanzturbulenzen - durch die Corona-Krise bedingt - kommt nun
auch mittleren und kleineren BaumaBnahmen besonderer Charme
zu. Solch eine typische innersté&dtische Baustelle fand sich bis vor
wenigen Wochen in Friedenweiler-Rétenbach. Hier sorgten Storzianer
untfer der Bauleitung von Bernd Stanschewski im Umfeld des Rathau-
ses fur eine neue Entwdsserung sowie fur die Erneuerung der Haupt-
straBe.

Die Rétenbacher haben wohl aufgeatmet, als sie Mitte November
wieder freie Fahrt hatten auf inrer zentralen StraBe durchs Dorf. Von
August an ging hier nichts mehr. Jetzt aber verbergen sich unter der
tiefschwarzen Asphaltdecke und den gepflasterten Randbereichen
neue, getrennte Kandle fUr Schmutz- und fur Regenwasser. Eben-
so wurden Breitbandkabel verlegt. Dafir haben STORZ-Polier Dieter
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Maschinist Dominic Preis

Mitte November sind die Pflasterarbeiten fast Die HauptstraBe ist zur Erleichterung vieler
beendet. Rétenbacher wieder befahrbar.
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HauptstraBe und Rathausumfeld in Rétenbach:
Nicht nur ,big" ist ,beautiful®

RS

Die HauptstraBe in Friedenweiler-Rétenbach - fur Polier Dieter Trendle eine I
typische innerstadtische Baustelle.

Trendle und seine Kollegen Michael Réller und Dominic Preis gesorgt.
,Fast das volle Programm®, sagt der Polier. ,Auch Gas- und Trinkwas-
serleitungen mussten teilweise umgelegt werden.”

Zwischenzeitlich bekamen sie sogar fUr einige Zeit Verstérkung durch
weitere Storzianer. ,Drei Mann sind fUr diese Baustelle etwas wenig”,
sagt Trendle zur Erkl&rung. Die Verlegung der getrennten Kandle, Aus-
bau und Versetzung der Randsteine sowie die Vorarbeiten fur die
Pflasterung der Stellflichen und Gehwege seien doch recht aufwdn-
dig. Da sei man froh gewesen Uber die zusdizliche Untferstltzung, die
je nach Erfordernis zur VerfGgung stand.

Inzwischen kdnnen sich die Blrger in der Schwarzwaldgemeinde
Uber ein schénes Dorfzentrum vor dem Rathaus freuen - modern
und barrierefrei. Dazu gehdrt auch ein beleuchteter Zebrastreifen.
Beautiful!

;. L = - N
Polier Dieter Trendle und die beiden Facharbeiter
Michael Réller und David Gemon (V.l.).

Das Team Trendle bekam fUr einige Zeit Verstar-
kung durch Kollegen.




bus - Polier llir Zogu auf der Bricke
Wilhelm-Fischer-StraBe in Neustadt.

Wilhelm-Fischer-StraBe in Neustadt:
Briickensanierung zu FuBen von Sankt Jakobus

Eine Spezialbeschichtung schiitzt
Kappen und Gehwege.

An der Unferseite dieser Stahlbeton-
brlcke Uber die Gutach war eine
erhebliche Menge von Schadstellen
auszubessern.

~ Die Fahrbahndecke wird aus
Gussasphalt hergestellt.

<« Das Material wird mit einer Tem-
peratur von 230 Grad eingebaut.

Ein Mann im orangefarbenen Arbeitsdress, der einsam auf einer klei-
nen Brdcke arbeitet, zu FUBen von Neustadts katholischem Wahrzei-
chen, der Stadtkirche Sankt Jakobus - die Szene hatte etwas Eigen-
timliches, als man Ende Oktober STORZ-Polier llir Zogu auf der Bricke
Uber die Gutach im Zuge der Wilhelm-Fischer-StraBe antrifft. Konzen-
triert verteilt er mit einer Rakel eine graue Spezialbeschichtung auf
den Kappen und spéteren Gehwegen.

JIch bin zwar heute der einzige Storzianer hier, aber gleich kommen
die Kollegen des Nachunternenmers aus Horb und bringen den
Gussasphalt”, meint er lachend. In der Tat steht diese Baustelle kurz
vor ihrer Fertigstellung. Zwar hatten Zogu und seine Kollegen von der
STORZ-Bauwerkinstandsetzung erst einen Monat zuvor, Mitte Septem-
ber, mit der Sanierung der Brlicke begonnen, diese dann aber in
groBer Geschwindigkeit verwirklichen kébnnen.

Dabei galt es, an der Unterseite dieser betagten Stahlbetonbrlcke
eine erhebliche Menge von Schadstellen auszubessern. ,Da lag so
einiges an Bewehrungseisen offen”, erinnert sich Zogu. Im Wasser-
hoéchstdruckverfahren wurden diese Stellen freigelegt, um dann mit
kunststoffmodifiziertemn PCC-M®&rtel ausgebessert zu werden. Die Sa-
nierer spachtelten anschlieBend diese Fiichen und versahen sie mit
einer schiifzenden Beschichtung.

Auf der Brlickenoberseite erneuerte man nicht nur die Fahrbahn,
sondern auch Teilbereiche der Kappen. Granitbordsteine wurden
ausgebaut, neue Bewehrungseisen eingesetzt und eine neue fu-
genlose Fahrbahnbegrenzung aus Befon geschaffen. Die Fahrbahn
selbst erneuerte man von Grund auf. Auf einer Epoxidharz-Grundie-
rung baute man vollfidchig verschweite Dichtungsbahnen ein.
Diese wiederum versah am Tag des Besuchs eine Spezialfirma mit
einer Schutzschicht aus Gussasphalt. ,Man muss im System bleiben®,
sagt Zogu. ,Nur dann passt alles zusammen und man erzielt die ge-
wulnschte Dichtigkeit.”

Dieser Einbau von Gussasphalt geschieht in Handarbeit. Das Mate-
rial hatte es sogar von Bad Cannstatt bis hierher nach Neustadt ge-
schafft. Jetzt wird es mit einer Temperatur von 230 Grad eingebaut. Es
verbindet sich ausgezeichnet mit den SchweiBbahnen. ,Das kriegt
man nicht mehr getrennt”, meint Zogu. Innerhalb weniger Stunden
bekommt so diese innerstéidtische Brlicke ihren letzten Schiliff, der sie
wieder fit macht fur einige Jahrzehnte. ,Das war schon eine Kom-
plettsanierung”, sagt der Polier. Sp&ter wird dann noch der Fahr-
bahnbelag auf die Bricke aufgebracht, damit der Verkehr wieder
rollen kann.

Das genaue Baujahr dieser kleinen Bricke I&sst sich aus den Plan-
unterlagen nicht mehr genau feststellen. Sie ist alt - das steht fest.
Und das passt ins Bild, denn wer den Jakobsweg auf dem Teilstlck
zwischen Léffingen und Himmelreich erwandert, der durfte sie und
damit die Gutach wohl Uberqueren. Und das zu FUBen von Sankt
Jakobus.

Gewerbegebiet Schlossdcker in Neustadt:
Uberbrickungshilfe fur Neuansiedler

Die neue Tragdeckschicht dlrfte die kommenden Jahre Uberbrlcken, bis die Grundstlicke im

Neustadter Gewerbegebiet verkauft und bebaut sind.

Manchmal bendtigt man mehrere Anléufe,
um zum gewunschten Erfolg zu gelangen.
Das scheint auch der Fall zu sein in Neustadt,
wo man sich aus den verschiedensten Grin-
den in den letzten Jahren schwertat, im Ge-
werbegebiet Schlossécker die zur Verflgung
stehenden Bauplétze zu verkaufen. Das soll
sich nun éndern. Die bislang nur als Provi-
sorium mit einer Tragschicht asphaltierte
ErschlieBungsstraBe wurde jetzt von Storzia-
nern mit einer Tragdeckschicht aufgerustet.

Eigentlich eine eher kleine Baustelle, in weni-
gen Tagen fertiggestellt und angesichts gro-
Ber Projekte nicht der Rede wert. Trotzdem:
Fir die Gemeinde Neustadt ist sie durch-
aus wichtig. STORZ-Polier Patrick Waller und
Facharbeiter Thomas Budzinski tragen also

Wirtschaftsférderung mit ,schwarzem Gold" -
Polier Patrick Waller, Facharbeiter Thomas Bud-
zinski und Subunternenmer Bernd Mduller (v.l.)
im Gewerbegebiet Schlossécker in Neustadt.
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durchaus zur &rtlichen Gewerbeférderung
bei. Sie haben zusammen mit Subunterneh-
mer Bernd Muller aus Niedereschach um
die Schachtdeckel und Schieberkappen
herum gefrast und bessern jetzt Schadstel-
len aus. ,Solch eine Tragschicht sollte eigent-
lich nicht offen und frei daliegen, sondern
abgedeckt sein”, erklart Waller. Wenige Tage
spdater bringen die Asphalt-Kollegen unter
der Bauleitung von Sven Stutzmann auf den
450 m die Tragdeckschicht auf, welche die
ndchsten Jahre zuverl@ssig halten wird.
Dann, so hofft man in Neustadt, werden sich
hier ausreichend Gewerbebetriebe angesie-
delt haben. Bis dahin ist diese jetzt sanierte
ErschlieBungssiraBe eine wilkommene Uber-
brickungshilfe.




Im Daimler-PTZ in Immendingen:
F1-Weltmeister Lewis Hamilton unterwegs auf STORZ-StraBen

e

Da kamen im Sp&tsommer in Immendingen
gleich drei Superlative zusammen: das Daim-
ler Prif- und Technologiezentrum PTZ, welches
als Testkurs seinesgleichen sucht, ein Auto der
Luxuskategorie, und ein Rennfahrer der Spit-
zenklasse. Anders gesagt: Lewis Hamilton, in-
zwischen sienbenfacher Formel-1-Weltmeister,
fuhr den neuen S-Mercedes fUr einen Daimler
Werbespot. Und das Uber StraBen und Fahr-
bahnen, die in den letzten Jahren vor allem
von Storzianern angelegt worden waren.
Nein, diese StraBenverldufe im PTZ haben mit
der GrUnen Hoélle am NuUrburgring nichts zu
fun.Aber sie sollen ja auch nicht Rennfahr-Pro-
fis ein zufriedenes L&cheln abverlangen und
Rennfahr-Amateuren SchweiBperlen auf die
Stirne treiben, sondern sie sollen die Fahrzeu-
ge der Zukunft aus dem Hause Daimler in all
ihren Eigenschaften erproben helfen.

Entsprechend gemd&chlich - fUr  seine
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Verhdltnisse - lie es Lewis Hamilton angehen,
als er die schwere Limousine mit Blick auf das
Grun der Donaulandschaft Uber den Asphalt
steuerfe und dabei die Vorzige der Vollaus-
stattung lobte. (Wer es sich anschauen méch-
fe: ab Minufe 1:08 im Spot ist das zu sehen:
https://www.youtube.com/watch?v=_QzxAjfX470 ).

Nicht zu sehen - und auch kein Thema in die-
sem Zusammenhang - ist die Urheberschaft,
was die Fahrbahnen angeht. Der eine oder
andere Storzioner wird angesichts dieses Fil-
mes aber wohl mit Stolz sagen: ,An diesem
Projekt habe auch ich mitgewirkt!™ Was nattr-
lich wieder einmal die Ungerechtigkeit dieser
Welt beweist. Solch ein GroBprojekt ist nur im
professionellen Team zu verwirklichen, aber
wer kennt schon die Namen der Teammitglie-
der? Man frage mal Lewis Hamiltons® Ingeni-
eure und Techniker!

Aber manchmal fuhrt genau das zu irgend-
wie komischen Kombinationen. Denn wer
erkennt schon den Herrn, der bis zum Auftau-
chen des Formel-1-Stars im Werbespot einen
anderen S-Mercedes durchs sonnige Kalifor-
nien steuert? Wohl die wenigsten. Es handelt
sich jedoch um Jen-Hsun Huang, Président
und CEO der Nvidia Corporation. Auf dieses
Milliardenunternenmen gehen die in dem Vor-
zeige-Benz verbauten Chipsétze zurlick. An-
ders gesagt: Ohne dessen AusrlUstung wdére
diese SKlasse nicht das, was sie sein will, und
der Formel-1-Star wohl nicht auf STORZ-StraBen
unterwegs gewesen.

Hamilfon jedenfalls startete ziemlich bald
nach getaner Arbeit wieder nach Nizza zu-
rack, im Privatjet und von Donaueschingen
aus. Was er bestimmt nicht wusste: Die frisch
sanierte B27 gleich neben dem Flugplatz geht
auch aufs Konto von STORZ.




StraBenmeisterei Titisee:
Bald kann der Winter kommen

Die StraBenmeisterei in Titisee - hier ist man den Umgang mit schwerem Gerat gewohnt.

Wenn es kalt wird im Schwarzwald, dann ahnen vor allem die Stro-
Benmeistereien, was auf sie zukommen kdnnte. Eine von insgesamt
vier derartigen Betriebsstéften im Landkreis Breisgau-Hochschwarz-
wald befindet sich im Gewerbegebiet Titisee. Diese StraBenmeiste-
rei verfUgt Uber umfangreiche und zum Teil schwere Geréatschaften,
denn sie ist daftr zustédndig, im Winter die Fahrbahnen bis hinauf
zum Feldberg auf rund 1.300 m Héhe mdoglichst eis- und schneefrei
zu halten. Rechtzeitig vor dem Winter haben Storzianer jetzt in einem
ersten Bauabschnitt groBe Teile der Hoffliche grundsaniert.

Polier Josef Grassl, Fachwerker Klaus Butkus und Maschinist Daniel
HAll sind intensiv mit dem Einbau einer Frostschutzschicht beschdf-
figt, als Elmar Schilling mit seinem Tieflader auf den Bauhof der Stro-
Benmeisterei einbiegt. Er bringt einen Radlader. Der groBe Schnee-
pflug am Eingang des Geléndes macht deutlich, dass man hier den
Umgang mit schwerem Gerdt gewohnt ist.

Die Fldchen um die groBe Gerdtehalle werden von Grund auf saniert.

a Elmar Schilling bringt einen Radla-
der fUr die Baustelle.

v Polier Josef Grassl und Fachwerker
Klaus Butkus (v.r.) bereiten den Einbau
der Frostschutzschicht vor. Im Bagger
Maschinist Daniel HAIl.

In derTat ist die Ausrtistung an Maschinen in den Hangars beeindru-
ckend. Sie werden wohl auch in diesem Jahr zum Einsatz kommen.
,Deshalb kénnen wir nicht das komplette Gel&inde in einem Zuge
sanieren®, erkldrt Polier Grassl. ,Die StraBenmeisterei muss ja einsatz-
bereit bleiben. Den zweiten Teil erledigen wir dann im kommenden
Frahjahr.®

In diesem ersten Bauabschnitt geht es darum, rund um den groBen
Gerdtehangar die Lagerpldize und Parkfidéchen von Grund auf zu
erneuern. Auf eine Frostschutzschicht von 60 cm Mdéchtigkeit wer-
den insgesamt 20 Zentimeter Asphalttrag- und -deckschicht auf-
gebracht. Zur Entwésserung verlaufen mittig Schlitzrinnen. Unter der
Bauleitung von Arne Hensle sollen diese MaBnahmen spétestens bis
Jahresende erledigt sein.

Dann kann der Winter auch in diesem Teil des Schwarzwaldes kom-
men.

Mitte November ist der GroBteil der Arbeiten bereits erledigt.
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+ IHK ehrt Silas Hoppe
Spitzen-Azubi schmiickt Spitzen-Ausbildungsbetrieb

’fﬁ;{; mi 1 ﬂiﬂ"’

Ehrung fUr einen ausgezeichneten STORZ-Gesellen - Silas Hoppe schloss seine Ausbildung zum StraBenbauer nun als Landesbester ab. Die IHK ehrte ihn und
seinen Ausbildungsbetrieb nun mit Urkunden. V.l.: Silas Hoppe, GeschdftsfUhrender Gesellschafter Georg Graf Kesselstatt, GeschdftsfUhrende Gesellschafterin
Susanne Grdfin Kesselstatt, Ausbildungsleiter Herbert Aggeler, GeschdftsfUhrer Markus Elsen, IHK-Bildungsberater Alexander Fritz.

.Es war ein guter Termin® sagt Susanne Grdfin Kesselstatt bescheiden im Ruckblick: Sie meint damit die Feier zu Ehren des 19jahrigen Silas
Hoppe. lhm Uberreichte in der Tuttlinger STORZ-Zentrale Anfang November Bildungsberater Alexander Fritz eine Urkunde als Anerkennung der
Industrie- und Handelskammer: Silas hatte seine Ausbildung als landesbester StraBenbauer beendet mit einem Notendurchschnitt von 1,3.
Damit gehort er auch bundesweit zur Spitzengruppe der Azubis in diesem Beruf.

Ein Ergebnis, das ganz bestimmt auch fur die Qualitét des Ausbildungsbetriebs spricht, meinte Fritz. Georg Graf Kesselstatt, geschaftsfUhren-
der Gesellschafter, stimmte ihm da sofort zu: ,Das ist eine groBartige Werbung fUr uns als Ausbildungsbetrieb!™ Stellvertretend flr die Kolle-
ginnen und Kollegen, die Silas wa&hrend seiner dreijahrigen Ausbildung auf den Baustellen unter ihre Fittiche genommen hatten, freute sich
Ausbildungsleiter Herbert Aggeler Uber den jungen erfolgreichen Kollegen.

Dem stehe im Hause STORZ eine vielversprechende Laufbahn offen, betonte Gréfin Kesselstatt. Mit insgesamt 58 Auszubildenden und einer
Ausbildungsquote von 12 % liege man an der Branchenspitze. Silas jedenfalls habe man unternehmensintern bereits mit dem Azubi-Auto
belohnt, das er ein Jahr lang kostenfrei fahren darf. Grafin Kesselstatt: ,Wir sind richtig stolz auf unseren Azubi of the year!®

Silas wiederum hat sich fUr seine berufliche Zukunft einiges vorgenommen: Die ndchste Station heiBt , Vorarbeiter®, die Ubern&chste ,Polier”.

Bild: Grénzbote / Fillinger



Zum Abschied von Manfred Wagner:

Das blaue Land im Hintergrund ist seines - Manfred Wagner und der Zustéindigkeitsbereich der STORZ-Niederlassung

Donaueschingen.

Eigentlich liegt das ,Blaue Land" im Oberbayerischen. Dort haben sich
einige Gemeinden rund um den Staffelsee zu ihrer gleichnamigen
Tourismus-Arge zusammengetan. Fir Manfred Wagner indes liegt sein
blaues Land viel weiter westlich und ist deutlich gréBer als das baju-
warische Areal. Der Chef der Donaueschinger STORZ-Niederlassung ist
zusténdig fUr alle deutschen Landschaften westlich der A81 und stid-
lich der A8.Sein ,Reich™ erstreckt sich auf der Wandkarte in seinem Buro
von Karlsruhe bis an den Hochrhein und von der franzdsischen Grenze
bis an den Donau- und den Neckarursprung. FléchenmdBig ist seine
Niederlassung die groBte im ,STORZImperium™. ,Na ja*, schmunzelt er,
,das ist die Theorie. In der Praxis arbeiten wir im Norden bis Freuden-
stadt oder Boblingen und im Westen bis an die B500. Aber das reicht
auch schon.” Jetzt geht der Herr dieses blauen Landes endgultig in
den Ruhestand.

Wirklich? Ja, sagt er und léchelt: wirklich. Denn eigentlich ist er schon
seit dem vergangenen Jahr ,auf Renfe". Aber die Geschdftsleitung
habe ihn gebeten, noch ein Jahr dranzuhéngen, und da habe er eben
Jja" gesagt. Der geburtige Donaueschinger (,Eigentlich bin ich aus
Wolterdingen!™) wirkt entspannt, als er von sich und seinen langen Jah-
ren in der Baubranche erzdhlt. Bald hat er es hinfer sich, und man ahnt
eine gewisse Vorfreude.

Diese Freude auf sein neues Leben jenseits von Planen, Tabellen und
Bilanzen hat er sich in einem halben Jahrhundert auch redlich verdient.
Immerhin hat er bereits 1969 als Bauzeichner-Lehrling beim Wasserwirt-
schaftsamt begonnen. An der Fachhochschule in Konstanz folgte ein
Bauingenieur-Studium, das er mit einem Diplom abschloss. Nach dem
in den siebziger Jahren noch obligatorischen Abstecher zur Bundes-

Der Herr des blauen Landes geht von Bord

wehr habe er in Bad S&ckingen
in der dortigen AuBenstelle des
Regierungsprdsidiums ange-
fangen und sogar die Beam-
fenprifung abgelegt. Aber so
ganz scheint dies nicht sein Ge-
schmack gewesen zu sein, denn
1979 schon folgte er dem Ange-
boft, Bauleiter in einem Unferneh-
men zu werden. Manfred Wagner
ging zur Karl Riegger GmbH & Co.
KG nach Bad Durrheim.

LEin typischer Mittelst&ndler mit
120 Mitarbeitern, eigenem Schot-
ferwerk, eigener Asphaltmischan-
lage und groBem Baubereich®,
sagt Wagner rtckblickend. Eine
Ubersichtliche, aber facettenrei-
che Welt, in der es ihm wohl gefal-
len haben muss, denn seine Kar-
riere entwickelte sich erfreulich.
Nach 20 Jahren im Unternehmen
wurde er 1999 zu einem von
zwei GeschdftsfUhrern  ermannt.
Aus diesen beiden Jahrzehnten
sfaommen auch seine infensiven
Erinnerungen an  besondere
Baustellen, die er als Bauleiter betreute, allen voran die Ortsumfahrung
Marbach. ,Die werde ich nie vergessen®, sagt er. ,Die Ortsumfahrung
Marbach war meine erste Baustelle, ich kam frisch von der Hochschule
und hatte keine Ahnung von der Praxis. Nach drei Wochen hétte ich am
liebsten gekundigt. Ist dann aber alles gut gegangen.™
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Stabwechsel an der Spitze der Donaueschinger STORZ-Niederlassung

- Manfred Wagner folgt Karsten Roth, der bislang den Bereich GroBprojekte
leitete.
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1999 sollte fir Manfred Wagner und seine Kolleginnen und Kollegen bei Riegger ein Jahr der
Neuorientierung werden, denn das Unternehmen wurde von STORZ Gbernommen. Die allermeis-
fen Mitarbeiter blieben auch danach der Firma treu, so auch Manfred Wagner. Er Glbernahm die . : :
Verantwortung fur die STORZ-Niederlassung in seiner Heimatstadt Donaueschingen, die im Laufe : o . ||| Seppenhalen

der Jahre erheblich an Bedeutung zunahm. Niederlassungen in Tuningen, Elzach und Singen . e |l T
wurden ihr zugeschlagen - nach und nach entstand so das blaue Land auf Manfred Wagners ' -
Wandkarte. Die Verschmelzung Riegger - STORZ nahm Jahre in Anspruch und war erst 2012 kom-
plett vollzogen. Heute z&hlt die Niederlassung Donaueschingen Uber 100 Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter, die einen Umsatz von Uber 30 Mio. Euro erwirtschaften.

In diese beiden Jahrzehnte fallen bestimmt die gréBten Baustellen, die Manfred Wagner auf
seinem beruflichen Weg betreute: zahlreiche Autobahn- und StraBenkilometer, groBe Erschlie-
Bungen, komplizierte Einzelprojekte. Wie tief er sich in die Details einarbeitete? Tief, so sagt er.
Vielleicht nicht immer zur Freude seiner Bauleiter. Und auf die Frage, was er denn flr ein Chef-Typ
sei, zbgert er nicht lange mit der Antwort: ,Wahrscheinlich ein schwieriger, ein auforitérer, eben
ein klassischer. So habe ich meine Chefs erlebt, und das hat bestimmt abgeférbt.” Er lacht, als
er das sagt, wirkt dabei aber auch ein wenig nachdenklich.

Mit welchem Gefluhl er denn zum Jahresende seinen Platz zugunsten von Karsten Roth réume,
der bisher fUr den Bereich GroBprojekte zustdndig war? ,Ich gehe mit einem guten Gewissen.
Persdnlich hatte ich eine gute Zeit, sowohl bei Riegger als auch bei STORZ." Manfred Wagner, Vo-
fer dreier S6hne und GroBvater dreier Enkeltdchter, freut sich schon auf die vielen Reisen rund um
den Globus, die er mit seiner Ehefrau in Zukunft vorhat - natlrlich nach der Corona-Aufregung.
Seiner Frau fUhlt er sich ganz besonders verpflichtet: ,Das Ganze war nur médglich, weil sie mir
immer den Ricken freigehalten hat und volles Verst&ndnis fir meinen Beruf hatte. An meinem
beruflichen Werdegang hatte sie einen maBgeblichen Anteil.”

Und dann blickt er noch einmal auf die Wandkarte in seinem BUro, auf ,sein” blaues Land: ,Na
ja, vermissen werde ich das alles wohl doch...”

Bauprojekte, die in Erinnerung bleiben: die Eroff-
nung der Umgehung Marbach der B33 Anfang
der 80er Jahre...

Bilder aus vergangenen Tagen: Manfred Wag-
ner als Geschdftsflihrer von Riegger StraBen-
und Tiefbau.

... und die K5749 zwischen Immenhdfe und
Oberbaldingen 1988.




Nach erfolgreichen Prufungen:

Die feierliche Lossprechung der Auszubildenden eines Jahrgangs
gehdrt immer wieder zu den Héhepunkten im Jahreskalender eines
Unternehmens. 2020 sind es gleich zwdlf Azubis, die ihre Gesellenpri-
fungen erfolgreich abgelegt haben. Sie ehrte die Firmenleitung Ende
August mit einer Feier im Gasthaus Krone in MUhlheim an der Donau.
Damit endete ihre Ausbildungszeit bei STORZ. Aber vielleicht nimmt
hier ja auch die eine oder andere erfolgreiche Berufskarriere ihren An-
fang, denn alle wollen dem Unternehmen treu bleiben.
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+ Zwolf STORZ-Azubis erleben feierliche Lossprechung

Silas Hoppe stach mit seinen sehr guten Leistungen als StraBenbauer
hervor. Er darf sich als ,Azubi of the Year™ Uber ein knallrotes Firmen-
fahrzeug freuen, das ihm jetzt ein Jahr lang kostenlos zur Verfigung
steht.

Die STORZ-Unfernehmensleitung unterstrich die Bedeutung des Anlas-
ses durch ihre Anwesenheit - coronabedingt kamen Masken intensiv
zum Einsatz. Georg Graf Kesselstatt, geschdéftsflhrender Gesellschaf-
fer, blickte in seiner Rede auf die Geschichte der Lossprechungen zu-
rack, die bis ins Mittelalter zurlckreicht und bei welcher Lehrlinge von
ihnren Meistern freigesprochen und somit aus deren Familienverband
entlassen wurden. GeschdftsfUhrer Markus Elsen richtete seinen Blick
in die Zukunft und schilderte den jungen Kolleginnen und Kollegen
die beruflichen Chancen, welche ihnen das Unternehmen bietet.

Es sei jetzt an ihnen, sich durch stete Fort- und Weiterbildung ihre ganz
persénliche Karriere zu sichern. Beide freuten sich Uber diesen mit
zwolf neuen Gesellinnen und Gesellen ausgesprochen ansehnlichen
und guten Jahrgang.

Ausbildungsleiter Herbert Aggeler lieB bei der Uberreichung der Ge-
sellenbriefe noch einmal Anekdoten aus der Lehrzeit eines jeden
Revue passieren. Im Einzelnen k&nnen sich in diesem Jahr Uber ihre
Abschlusszeugnisse freuen: Marc Dallmeier, Patrick Trescher, Michael
Zugschwerdt, Silas Hoppe, Sebastian WeiB, Jannik Braun, Fabian Mai-
le, Marcel Weihert (StraBenbauer), Elia Hofmann, Noah Zimmermann
(Baugerdtefdhrer), Mike Stengel (Baustoffprifer) und Vanessa Schrey-
er (Industriekauffrau). Alle wollen sie dem Unternehmen treu bleiben.
Hohe Anerkennung zollten die altgedienten Storzianer Silas Hoppe,
der sowohl seine theoretischen als auch seine praktischen Prifungen
zum StraBenbauer als Jahrgangsbester mit einem glatten ,Sehr gut*
abgeschlossen hat.lhm Uberreichten die beiden STORZ-Geschdaftsfuh-
rer die SchlUssel zum knallroten Azubi-Auto, mit welchem das Unter-
nehmen Bestleistungen seiner Lehrlinge belohnt. Silas darf sich zudem
Uber eine Belobigung und eine Auszeichnung der Industrie- und Han-
delskammer freuen.

Georg Graf Kesselstatt erklart die historische und die aktuelle Bedeutung
einer Lossprechung im Berufsleben.
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Zwolf frischgebackene Gesellen freuen sich Uber ihre Lossprechung zusammen mit der STORZ-Geschdftsleitung (vordere Reihe, v.1.): Silas Hoppe, Vanessa
Schreyer, Fabian Maile, Patrick Trescher, Marc Dallmeier, Jannik Braun. Hintere Reihe v.l.: Markus Elsen (Geschdftsflhrer), Elia Hofmann, Noah Zimmermann,
Mike Stengel, Sebastian WeiB, Georg Graf Kesselstatt (Geschdaftsflihrender Gesellschafter), Christian Hauke (Leiter Zentrallabor). Nicht anwesend: Michael
Zugschwerdt und Marcel Weihert.
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.Azubi oft the Year" ist bei STORZ 2020 Silas Hoppe. Der junge StraBenbauer

glénzte durch sehr gute Prifungsleistungen. Er darf nun ein Jahr lang den
roten Azubi-Flitzer fahren.

Markus Elsen stellt gute Karrierechancen in Aussicht.
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In Regio-TV:
STORZ-Azubis informieren Uber ihre Berufe

==

Hier schleppt der Chef selber - STORZ-Polier Kai Penkwitz schultert kurzerhand das Kamerastativ und macht sich als ,Dreh-Assi® nttzlich. Ein gutes Vorbild flr
die Azubis Julius Hambsch, Mirsad Nukic und Jonas Haring (v.1.).

Sie machten es gut vor der Kamera, und sie legten sich richtig ins Zeug.
Fur die ,Themenwoche Ausbildung®, unterstltzt von der Handwerks-
kammer Konstanz und der IHK Schwarzwald-Baar-Heuberg in Regio-TV,
dem zum Medienhaus Schwdbischer Verlag gehérenden Fernseh-Ka-
nal, drehten drei STORZ-Azubis einen informativen Spot: Julius Hambsch
(zweites Ausbildungsjahr Bauingenieur Plus), Mirsad Nukic (zweites Aus-
bildungsjahr StraBenbauer) und Jonas Haring (zweites Ausbildungs-
jahr StraBenbauer) brachen Lanzen fUr ihre kiinftigen Berufe. Sie wollten
gleichzeitig Lust machen, sich fur die vielfdltigen Zugdnge zu diesem
ausgesprochen krisensicheren Beruf des StraBenbauers zu inferessie-
ren. Die Ausbildungswege ,StraBenbauer®, ,StraBenbauer Berufskollegi-
at” und ,Bauingenieur Plus” sind Beispiele daftr. Karriere im StraBenbau
kann also durchaus maBgeschneidert sein.

Bei STORZ allemal, angesichts einer Vielzahl von aufregenden und an-
spruchsvollen Baustellen. Daflr stand Kai Penkwitz Pate, der zwar nicht
vor die Kamera trat, der aber als einziger Polier auf der Tunnelbaustelle
Waldsiedlung an der B33 bei Konstanz quasi die Rolle des Hausherrn
ausfullite. Ein groBmutiger Gastgeber, der sich auch ganz prakfisch
nutzlich machte, und zwar als Stativ schleppender Kamera-Assistent.
Vorbildlich!

Hier geht es zum Film:




Glosse

+ Uberraschung fur Herbert Aggeler:

Vielleicht kennt heute nicht jede und je-
der mehr die Geschichte vom ,Eisernen
Gustav". Sie gehért jedoch irgendwie zur
erzéhlerischen Grundausristung, wenn es
um Zuverléssigkeit und um Berliner Lokal-
kolorit geht. Der Eiserne Gustav war Berlins
beriihmtester Pferdedroschken-Kutscher. Er
hieB Gustav Hartmann, und Verfimungen
mit Heinz Rlhmann und Gustav Knuth ha-
ben diese Figur zur Legende werden lassen.
Jetzt gibt es in Tuttlingen den ,Hdlzernen
Herbert", und auch mit dem verbindet sich
eine Geschichte, die erzéhlt werden wiill.
Auch diese Figur hat ein Vorbild aus dem
echten Leben, und zwar STORZ-Ausbildungs-
leiter Herbert Aggeler.

Der hat nicht schlecht gestaunt, als Schrei-
nermeister Steffen Schmieder im September
in sein Bdro trat und ihm eine ganz beson-
dere Holzarbeit verehrte: einen hélzernen
Herbert in STORZ-Arbeitskleidung, geschaf-
fen aus einer 9-mm-Dreischicht-Platte, die
Nase aus einem Besenstiel! ,Na ja", meint
Meister Schmieder, , wir hatten uns ja noch
nicht beim Lehrlingsvater bedankt fiir die
gute Arbeit im vergangenen Jahr."

Die gute Arbeit im vergangenen Jahr - da-
mit ist die Lehrlingsbaustelle gemeint, die
zwei der STORZ-Azubis unter Aggelers Anlei-
tung damals betreuten.
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Noah Zimmermann als angehender Bauge-
rétefdhrer und Patrick Déring als klinftiger
StraBenbauer hatten auf dem Firmenge-
lénde in der Tuttlinger Rudolf-Diesel-StraBe
eine neue Ausstellungsfiiche angelegt - in
eigener Organisation und Verantwortung.
Erdplanum herstellen, Versetzen der Rand-
einfassungen, Sefzen von Tiefbordsteinen,
Betfonpfiaster sowie Betonplatten einsetzen
- eine gute Ubung. Dafiir hatten sie groBes
Lob geerntet.

Nur das Lob fiir den Ausbildungsleiter habe
noch gefehlf, meint der Schreinermeister.
Deshalb habe sich sein Azubi Jan Lukas

Meissner mit dem inzwischen pensionierten
Fritz BShm zusammengetan und diese Figur
geschaffen - nach einer Internet-Recherche
sogar im Firmendesign des Nachbarunter-
nehmens. Schmieders Tochfer Julia habe
dem hélzernen Herbert schlieBlich das Ge-
sicht gegeben.

Der echte Herbert jedenfalls war sichtlich
angefan von diesem Kompliment: ,Das
kriegt nicht jeder. Und in dieser Figur steckt
sicherlich ein Haufen Arbeit!" Und damit hat
er ganz bestimmt rechf.

Wie gesagt: Berlin hat den Eisernen Gustav.
Und Tuttlingen jetzt den Hélzernen Herbert!

Personliches

STORZ - wir

==

backen fur Sie!

Nein, keine Angst: das Geschdaftsmodell hat sich nicht geéindert! Und

das ist auch gut so, denn es ist nic

ht das B&ckereigewerbe, das Felix

aus Fridingen an der Donau fasziniert, sondern vielmehr die Welt des
StraBenbaus. Trofzdem gab es keine Schaufel zu seinem 7. Geburts-
tag im September, sondern eine ordentliche Torte. Die aber hielt eine

ganz besondere Botschaft bereit

fUr den Neffen von Stephan und

Sandra Lehrmayer. Zufall? Nachtréglich alles Gute zum Geburtstag,

lieber Felix!

-+

Frau am Steuer? - Aber ganz si-
cher! Die kleine Sura Bektas fuhlit
sich auf dem Fahrersitz ihres neu-
en Bobbycars in ihrem Element.
Am 11. Mai 2020 kam sie zur Welt
und erfreut seitdem ihre Eltern Ak-
sen und Muhammed Emin Bektas.
Vater Emin ist Facharbeiter in der
STORZ-Niederlassung Sigmaringen.

Personliches

.Mir geht es gut - nur kein
Neid!" Der kleine Lukas Maximi-
lion DreiBig genieBt die ersten
Fahrten in seinem Bobbycar
durchs Elternhaus. Am 29. Juni
2020 kam er zur Welt und be-
glUckt seitdem seine Eltern Ani-
ta und Jens DreiBig. Vater Jens
ist Kaufmdnnischer Angestell-
ter bei STORZ-Baustoffe.

STORZ-Nexit-Generation am Start

Sich fahren lassen - das hat was!
Der kleine Davin Jaden Kraft legt
offensichtlich Wert auf Komfort beim
BobbycarGespann. Seine Eltern So-
brina und Stephan Kraft begriBten
Davin am 17.Juni 2020 in ihrer Mitte.
Stephan Kraft ist Facharbeiter in der
STORZ-Niederlassung Donaueschin-
gen.

,Do what you can't” steht auf seinem Strampler, und der kleine Elias
Christian Rebmann scheint sich sowohl mit diesem Motto als auch
mit seinem neuen Bobbycar wohl zu fUhlen. Die Eltern - Kathrin Kam-
merer, Assistentin der Geschdftsleitung, und Christian Rebmann, Be-
reichsleiter Asphalteinbau - begriBten Elias am 19. August 2020 auf

dieser Welt.

Da kriegen drei die Kurve - der
kleine Paul Feger am Steuer des
Bobbycars, und Anna im Hanger
auf dem RuUcksitz. Sie kUmmert
sich um Schwesterchen Lotte, die
am 02. Oktober 2020 zur Welt kam.
Mutter Laura und Vater Christoph
Feger haben die drei bestimmt im
Blick. Christoph Feger ist bei STORZ
Technischer Leiter GroBprojekte.

Hier freut sich jemand Uber sein
kleines Schwesterchen: Liam Dan-
ner fahrt die kleine Elsa in deren
neuem BobbycarGespann spo-

STORZV

Wir bauen fur Sie

,Den will ich selber fahren!”
scheint der kleine Nino Linder
sagen zu wollen. Er fremdelt wohl
nicht mit seinem neuen Bobby-
car. GroBe Freude auch bei sei-
nen Eltern Christine und Kai Lin-
der, die Nino am 18. August 2020
vom Paar zur Familie machte. Kai
Linder ist Bauleiter in der STORZ-
Niederlassung Sigmaringen.

zieren. Elsa kam am 08. Oktober . >

2020 auf die Welt. Mit ihm freuen
sich ebenso Mutter Jeanine und
Vater Sebastian Danner, der in der
Abteilung Arbeitsvorbereitung  als
Vermesser ttig ist.
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