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Das STORZ-Magazin flir uns

Liebe Leserinnen und Leser,
das Jahr 2020 wird uns aus sehr unter-
schiedlichen Grunden in besonderer Er-
innerung bleiben. Das Corona-Virus und
die strikten MaBnahmen gegen dieses
Virus zum Schutz von Menschenleben ha-
ben unsere persdnlichen Lebensumstén-
de genauso tiefgreifend beeinflusst wie
das Geschdftsumfeld. Bis heute sind wir in
unserem Familienunternehmen von einer
Krankheitswelle verschont geblieben. Dar-
aus wird etwas sehr Wichtiges ersichtlich.
Mit Respekt, Verantwortungsgefihl, Zusam-
menhalt und Umsicht hat die gesamte
STORZ-Belegschaft dazu beigetragen, die-
se nicht greifbare Zeit bis jetzt gut zu be-
waltigen. Dies erfullt uns mit Dankbarkeit.
Im Gegensatz zu vielen anderen Branchen
der deutschen Wirtschaft ist die Baubran-
che im Jahre 2020 gut durch die Pande-
mie gekommen. Die Prognose fur 2021 lau-
tet jedoch: Es werden die Auswirkungen
der Pandemie auch in groBen Teilen des
Baugewerbes zu splren sein. Seit Herbst
_ | letzten Jahres zeichnet
L sich eine Abschwé&-
L chung der Konjunktur
JOB im StraBenbau bereits
Top-Arbeitgeber
2019
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ab. Als einer der wichtigsten Auftfraggeber
in Baden-Wlrttemberg stehen den Kom-
munen, aufgrund ausfallender Gewerbe-
steuereinnahmen, wesentlich weniger In-
vestitionsmittel zu Verflgung.

Was 70 Johre lang die Lander im Auf-
frag des Bundes erledigt haben, wurde
zum 01.01.2021 auf die Autobahn GmbH
Ubertragen. Diese Grindung ist ein Tell
einer umfassenden Reform der Bundes-
straBenverwaltung. Ab dem 1.
Januar werden Autobahnen
und BundesfernstraBen  aus
einer Hand durch den Bund fi-
nanziert, gebaut, betrieben, er-
halten und verwaltet. Mehr als
10.000 Mitarbeiter wechselten
von den Regierungsprdsidien der
L&nder zur Autobahn GmbH. Der
Personallibergang als auch die
ZusammenfUhrung von  [T-Syste-
men verlaufen jedoch schleppend.
Wichtige Investitionen in die Infra-
struktur erfahren dadurch zeitliche
Verzbgerungen.

Mit Blick auf das Vorjahr zeich-
net sich aktuell ein Rickgang des

Wir bauen fur Sie

ere Geschaftspartner und STORZ-Interessierte!

Obertorplatz Hechingen

ausgeschriebenen Marktvolumens von an-
n&hernd 30 % ab.

Véllig unerwartet wurde die Baubranche
zu Jahresanfang mit massiv gestiegenen
Preisen sowie gestérten Lieferwegen kon-
frontiert. Preiszuwéchse sind insbbesondere
bei Betonstahl, Bitumen, Dieselkraftstoff, Mi-
neraldlerzeugnissen, Holz, Energie und Ko-
nalgrundrohren zu verzeichnen.

Auf das laufende
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Jahr blicken wir deshalb mit einer gewis-
sen Sorge, aber auch mit Zuversicht und
Stérke. Unsere Auftragslage ist gut, und der
Auftragsbestand sichert fUr die kommen-
den Monate die Auslastung in unseren Ge-
schdftsbereichen.

Ein zentraler Baustein des ,Green Deal” ist
die Verbesserung der Ressourcen-effizienz
und damit einhergehend der Aufbau einer
zukunftsweisenden Kreislaufwirtschaft.Nach-
haltigkeit ist im StraBenbau ein wichtiges Ziel
des Verkehrsministeriums in Baden-Wirttem-
berg. Die Erhaltung des StraBennetzes soll in
umweltfreundlichen Bauverfahren erfolgen.
In einer besonders nachhaltigen und inno-
vativen StraBenbauweise hat STORZ bei Pilot-
projekten an der Entwicklung des Maximal-
Recycling-Verfahrens von Asphalt mitgewirkt
und dort eine Vorreiterrolle in SGddeutsch-
land eingenommen. Bei dieser ressourcen-
und energiesparenden Bauweise wird der
ausgebaute Asphalt aus den bestehenden
StraBen mittels Zugabe von ,Rejuvenatoren®
fast vollstndig wiederverwendet (bis zu 90
%). Der Einsafz von Verjingungsmitteln er-
moglicht es, Asphalt mit einem hohen An-
teil an Ausbauasphalt zu produzieren. Die
Zugabe von Rejuvenatoren dient dabei der
Reaktivierung des im Ausbauasphalt enthal-
tenen Bitumens zurlick in seine Ursprungsei-
genschaft. Mit dem Bau derTeststrecke L 181
Ortsumfahrung Tannheim hat STORZ eine
der 38 in Baden-Wirttemberg gebauten Er-
probungsstrecken umgesetzt. Mehr dartber
erfahren Sie in diesem Newsletter.

Im FrUhjahr letzten Jah-
res fiel der Startschuss
fur den Bau unseres
neuen  BlUrogebdudes
der Niederlassung Sig-
maringen in Inzigkofen.
Leider mussten wir auf
den Spatenstich und auf
das geplante Richtfest in
diesem Frdhjahr wegen
der Pandemie verzich-
fen. Mittlerweile steht der
Rohbau und die ersten
Innenausbauten haben
bereits begonnen.

Der Einzug in das neue
Gebdude ist fUr den
Herbst geplant.

In dieser ersten Ausgabe des Newsletfters
im Jahr 2021 finden Sie wiederum infor-
mative Berichte und Reportagen Uber die
aktuellen STORZ-Aktivit&ten. Trotz des unge-
wohnt harten Winters k&nnen wir mit einem
schénen StrauB an interessanten Baustel-
len aus den einzelnen Geschdftsbereichen
von STORZ berichten. Wir wdnschen |hnen
allen eine interessante LektUre.

FGr das bereits begonnene Geschdftsjahr
wunschen wir lhnen viel Kraft, Erfolg sowie
Gesundheit und dass wir alle gut durch
das weitere Pandemiejahr kommen.

Mit herzlichen GriBen lhre
Susanne Grdafin Kesselstatt
Georg Graf Kesselstatt
Markus Elsen

B33 Allensbach - Hegne:

Modernste Erdarbeiten vor historischen Klostermauern

In einer Vorkonsolidierung wird die dunkle Fl&che bis zum Trafoturm frockengelegt.

Hinter den alten Bruchsteinmauern des Klosters Hegne residieren seit
1895 die Barmherzigen Schwestern vom Heiligen Kreuz - eine katholi-
sche Ordensgemeinschaft, welche vor allem Werke der N&chstenlie-
be Uben will. Kidsterliche Ruhe vermissen die Kreuzschwestern jedoch
schon seit Jahrzehnten: Direkt vor ihren Mauern flieBt der Verkehr von
und nach Konstanz unUberhérbar auf der B33. Inzwischen z&hit man
Uber 30.000 Fahrzeuge pro Tag. In wenigen Jahren jedoch soll dieser
Larm der Vergangenheit angehdren. Direkt vor dem Kloster soll dann
der Tunnel Hegne verlaufen. Storzianer haben im November unter der
Leitung von Oberbauleiter Josef Bosch und unter der Fihrung von Po-
lier Axel Jeske in den Bauabschnitten C und D mit den vorbereitenden
Arbeiten fUr diese GroBbaustelle begonnen. Sie arbeiten mit atembe-
raubender Geschwindigkeit.

Wie ein Feldherr steht Axel Jeske auf einem Uber 10 m hohen Hugel
aus Bodenaushub, welchen seine Kollegen ziemlich in der Mitte dieser
Uber 1,5 Kilometer messenden, schlauchartigen Baustelle aufgeschiit-
fet haben. Im Osten ist am Horizont der Tunnel Waldsiedlung erkennbar,
im Westen die H&user von Allensbach. ,Was wir hier bauen, dient erst
einmal der Vorbereitung fUr die beiden sp&teren Tunnel-Baustellen. In
einem ersten Schritt legen wir vorhandene Leitungen um und bauen

Im Langarm-Bagger Bauger&teflihrer Jirgen Bisswurm, im Cockpit der
Raupe Gerhard Michaelsen.

Kanalisationen ein - eine ziemlich komplizierte Angelegenheit, die ein
halbes Jahr lang dauern wird."

Die Ubersichtlichkeit dieser Baustelle vom Higel aus téuscht. FUr einen
AuBenstehenden sind die Planungen und Plédne zundchst einmal véllig
unubersichtlich. ,Machen Sie sich keine Gedanken®, schmunzelt Jeske
fréstend, .ich habe auch lange gebraucht, bis ich das alles verstanden
habe." Derzeit n&mlich verlaufen hier viele Arbeiten parallel, deren Sinn
und gemeinsames Ziel sich dem Laien erst nach und nach erschlieBen.

So verlegen zu FUBen dieses ,Feldherrmhlgels® Storzioner groBe Kanal-
rohre. Im 30+to-Hitachi-Bagger verfUllt Helmut Lehrmayer schon wieder
den Kanalgraben. An dessen anderem Ende setzt BaugerdtefUhrer JUr-
gen Bisswurm im Langarm-Bagger Erdreich aus einem Vorabtrag um.
Gerhard Michaelsen in seiner CA-D6N-Planierraupe und Walzenfahrer
Marko Olywa bauen den Boden anschlieBend wieder endguiltig ein.
JHier verlegen wir die Abflussleitung fUr die StraBenentwdsserung der
B33 - jefzt in 8 mTiefe", erléutert Axel Jeske. ,Die Fortsetzung des Kanals
verlduft dann genau in der Mitte der kUnffigen vierstreifigen B33neu -
sie sorgt fUr die Entwdsserung der Fahrbahnen. Aber té&uschen Sie sich
nicht: wenn hier alles fertig ist, liegen diese Kandle nur noch anderthalb
Meter unter der StraBendecke!™ Nicht einfach sich vorzustellen, was hier
noch fur gigantische Erdbewegungen nétig sein werden, bevor die
neue BundesstraBe entstehen kann. STORZ arbeitet hier in einer ARGE
mit den Kollegen von Schleith.

Um diesen westlichen Teil des Baufeldes freizumachen, mussen zu-
n&chst einmal vorhandene Leitungen umgelegt werden. Jeske: ,Zwei
Gas-Hochdruckleitungen, Abwasser, Strom, Wasser, Medien - alles muss
auf die nérdliche Seite der heutigen BundesstraBe.” Dies geschehe
in grabenloser Verlegetechnik. Mittels Spulbohrungen und Kabelpflug
wlrden die Leitungen umgelegt. Der Polier fhrt den Besucher an Start-
und Zielgruben dieser Leitungen, welche mit groBer Exaktheit in 8 bis
10 mTiefe unter der heutigen BundesstraBe durchgeflhrt werden."Das
Problem an dieser Baustelle: es geschieht hier alles unter Verkehr®, so
der Polier. »
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Nordlich der heutigen zweistreifigen B33 verlduft ein Wirtschaftsweg.
Parallel zu diesem haben die Storzianer schon einen GroRteil der dort
vorgesehenen Abwasserkandle verlegt, welche Allensbach mit der Zen-
tralkléranlage Konstanz als Freispiegel-Leitungen verbinden. In ihnen
enden die beiden umgelegten Abwasser-Druckleitungen. Damit das
Abwasser frei zu einer Kldranlage flieBen kann, muss es entlang dem
Bodensee immer in Druckleitungen hochgepumpt werden.

Erst wenn diese Arbeiten im Untfergrund abgeschlossen seien, werde
der Wirtschaftsweg zur provisorischen B33 umgebaut, um den heuti-
gen Verkehr eine Zeit lang aufzunehmen, sagt Jeske. In einem zweiten
Schritt werde die heutige BundesstraBe dann zurlckgebaut und die-
ser Bereich fiefergelegt. Dozu wlrden gréBere Erdbewegungen notig
sein, denn die spdtere B33neu werde deutlich tiefer verlaufen. In diesem
Bauabschnitt C werde es zum Schluss eine vollstdndige Anschlussstelle
Allensbachs an die neue BundesstraBe geben.

Der &stlicher gelegene Bauabschnitt D verléuft direkt vor den Mauern
des Klosters Hegne, wo spdter der gleichnamige Tunnel entstehen soll.
Hier haben die Storzianer andere vorbereitende Aufgaben zu erledigen.
Innerhalb klrzester Zeit haben sie hier eine U-férmige, insgesamt 750
m messende Umleitungsstrecke gebaut, welche weiterhin den Zugang
zum DB-Haltepunkt Hegne und zum dortigen Campingplatz ermdglicht.
In der Mitte dieser Fidche geht es darum, umfangreiche Tiefgrindun-
gen und Bodenverbesserungsarbeiten zu leisten. ,Hier unternehmen
wir eine sogenannte Vorkonsolidierung®, erléutert der Polier. ,Wir legen
diese Fléche trocken, Uber die man jetzt noch nicht einmal laufen kann.
Bald werden hier zwei 60-to-GroBbohrgerdte stehen und ca. 6500 Ver
fikaldrains in bis zu 25m Tiefe rammen, aus denen das Wasser nach
Aufbringen eine 7 bis 8 m hohen Erdwalls herausgepresst wird." Damit
werde dem bis zu 45 m mdchtige Beckenton ein Teil seines Wassers ent-
nommen und das Geléinde werde sich dann etwas senken.

Auch dieses &stliche Baufeld in Sichtweite des Tunnels Waldsiedlung
weise sehr schwierige geologische Verhdltnisse auf, erklart Jeske. Fluss-
schotter, Schnegglisand, Beckenton, Geschiebemergel, Sand und Lehm
seien hier vornanden. Das Wasser stehe meistens bis zur Gel&indeober-
fidche an, feilweise auch dartber, und bereite den Bauleuten immer
wieder groBe Probleme.

Wenn in den n&chsten Jahren der Verkehr auf der B33 neu an dieser
Stelle durch den Tunnel Hegne flieBen wird, ist dieser Bereich nicht mehr
wiederzuerkennen. Dann wird die Umleitungsstrecke zurlickgebaut sein
und an ihrer Stelle oberirdisch eine KreisstraBe zwischen Hegne und Al-
lensbach verlaufen.

Fahrzeuglérm wird dann der Untergrund schlucken. Und dartber dirf-
fen sich ganz besonders die Barmherzigen Schwestern vom Heiligen
Kreuz im Kloster Hegne freuen.

Polier Axel Jeske auf dem Hlgel von Bodenaushub. Der hier verlegte Kanal
wird in der Mitte der kUnftigen B33neu verlaufen. Im Hintergrund Allensbach. i

Polier Dominik Stocker (I.) - verantwortlich fir den Kanalbau - und Fach-
arbeiter Jannik Braun.

Eine innerhalb kurzester Zeit gebaute U-férmige Umleitungsstrecke fUhrt um sie herum.

Wasser bereitet allen Bauleuten in der N&he des Bodensees immer
wieder Probleme.

Auf der Fldche dieses Wirtschaftsweges wird die
provisorische BundesstraBe verlaufen. Die alte
Trasse links wird dann zurlickgebaut und der
e — Bereich fiefergelegt.

Blick in Richtung Osten - in Sichtweite befindet sich die Baustelle
Tunnel Waldsiedlung.

i I l'I'l.I““_"

Bauen vor den historischen Mauern des Klosters Hegne.




+ B33neu Tunnel Waldsiedlung:

Fast Zwei Monate lang ruhten die Arbeiten am Tunnel Waldsiedlung
bei Konstanz. Zu hart war dieser Winter, um hier weiter 1&tig sein zu
ké&dnnen. Jetzt aber gehen sie mit raschen Schritten wieder vorwdrts.
In der vorletzten Aprilwoche haben die Asphaltarbeiten im Tunnelin-
neren begonnen. Polier Kai Penkwitz kommentierte beim Besuch im
Marz mit sichtlicher Zufriedenheit: ,So langsam wird's!"

In Sichtweite der neuen STORZ-GroBbaustelle in den Abschnitten C
und D der B33neu bereiten sich die Kollegen der Tunnelbau-ARGE
auf den Endspurt vor. Die Betonbauer des Partners Baresel seien
schon weitgehend abgezogen worden, erl@utert Penkwitz. Sie hdtten
das Tunnelbauwerk bis auf wenige restliche Betonarbeiten an den
Notgehwegen fertiggestellt.

Fur die Storzianer bedeutet dies, nun die AuBenwdnde desTunnels zu
verflllen, nachdem die restlichen Spunddielen gezogen sind. Dazu
verwenden sie das Aushubmaterial, welches hier in groBen Mengen
auf Halde liegt.

Im Tunnelinneren haben Kollegen von STORZ und von CONVIA eben-
falls groBe Mengen von Recycling-Material angeliefert, welches als
Frostschutzschicht unter den Fahrbahnen dienen wird. Penkwitz: ,Der
Einsatz von RC-Material - ein Sondervorschlag seitens der ARGE - ist
hier sehr sinnvoll. Hier haben wir es mit einer geschlossenen Wanne
zu tun, in die kein Fremdwasser eindringt.” Zwischen 50 cm und 1
m misst diese Schicht. Auf sie werden STORZ-Asphaltbauer anschlie-
Bend die Trag-, Binder- und Deckschichten aufbringen. ,Im Tunnel
selbst werden wir 30 cm Asphalt einbauen, auBerhalb sogar 40 cm.
Dort ist zusditzlich eine stabilisierende Asphaltfundationsschicht vor-
gesehen®, so der Polier.

Trotz der verhdltnismd&Big langen Winterpause werde man die vor-
gesehene Bauzeit wohl halten k&dnnen, schétzt Penkwitz. Im Oktober
soll hier am Tunnel Waldsiedlung alles fertig sein.

Restliche Betonarbeiten an den Notgehwegen werden erledigt.

Endspurt nach langer Winterpause

Bauabschnitt C-D mit einer Frage zu Polier Kai Penkwitz.

Links: Der umweltfreundliche Einsatz von RC-Material ist hier imTunnelinneren
sehr sinnvoll. Rechts: Baugerateflhrer Rolf Wiedenbach

STORZY
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Blick nach Westen - im Hinfergrund der Trafoturm und die Bauabschnitt
CundD.
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Brandbergtunnel und Larmschutzwall March:
Von alten Gesteinen und neuzeitlichen Helfern

T N R e a1

THLEN | ]

Rund 20.000 m3 Boden werden aus dieser Baugrube abtransportiert.

Was man hier férdert, ist mindestens 290 Millio-
nen Jahre alt. Der Paragneis, welcher aus dem
Brandbergtunnel bei Winden im Elztal gebro-
chen wird, gehért zu den Grundgesteinen des
Schwarzwaldes. Druck und Hitze haben ihn
geformt. Mit Druck und Hitze kommt man aller-
dings auf dieser Tunnelbaustelle menschlich
nicht sehr weit, wie die Storzianer dort lachend
klarmachen. Unter der Bauleitung von Andre-
as Béhringer heben Polier Thomas Stadler und
seine Kollegen zum Zeitpunkt des Besuchs die
Baugrube aus, in welcher spdtfer in offener
Bauweise die beiden Trogbauwerke (Tunnel
und Auslaufbereich) entstehen sollen. Sie ha-
ben es also zu tun mit frlher Erdgeschichte,
greifen aber auch gerne zurlck auf moderne,
neuzeitliche Hilfsmittel.

Im Tunnel selbst sei der Kalottenvortrieb soweit
abgeschlossen. Die Sohle werde bis Ende Ap-
ril ausger&umt, erl@utert Thomas Stadler.
Dieses Felsgestein werde nach Bleibach ins 7
km entfernte Zwischenlager fransportiert, dort

-.!1_‘ I"i‘i"qu i ;
Bauleiter Andreas Béhringer, Baugerateflihrer Ben-
jamin FUrderer und Polier Thomas Stadler (v.I.) -im

Hintergrund die Baugrube fur denTunnel in offener
Bauweise.

Wegen des schlechten Satellitenempfangs in der
Baugrube hat man zeitweise auf Tachymetersteu-
erung umgestellt.

Die Baugrube ist bis zu 20 m tief.

UberprUft und fUr eine weitere Nutzung vorbereitet - sei es im Bereich
der offenen Bauweise oder im bergmdnnisch hergestellten Tunnel, je-
weils als Frostschutzschichten. Immerhin 87.000 m® Grundgestein fielen
allein im 765 m langen Tunnel an. Gut 25.000 m?® davon wirden wieder
eingebaut. Man sieht hier den einen oder anderen CONVIA-LKW im
Pendelverkehr.

Auch aus der Baugrube, welche Oberwinden unibersehbar in zwei
Halften teilt, wird eine Menge Erdreich abtransportiert, wenngleich
auch nicht ganz so viel. “Insgesamt werden es wohl 20.000 m? sein,
welche wir nach einer Beprobung ins 28 km entfernte March transpor-
tieren®, erklért Andreas Béhringer. “In March bauen wir einen neuen
Larmschutzwall, der im Rahmen der Verbreiterung der A5 einem dorti-
gen Wohngebiet zugute kommt.*

Bis zu 20 m fief ist die Baugrube fUr den Tunnel in offener Bauweise.
Auch hier gibt es regen LKW-Verkehr, denn ihr Aushub geht flott vor-
an. BaugeratefUhrer Benjomin Flrderer hebt mit seinem CAT 325
Kurzheck-Bagger den Boden der Grube im Bereich des kUnffigen Ret-
fungstreppenhauses aus. FUr dieses sowie fUr ein Havarie- und Losch-
wasser-Becken ist eine groBe Nische vorgesehen, welche wie der Rest
der Baugrube mit Bohrpfahlwénden gesichert ist. Hier fallen allerdings
stabile und lange weiBe Steifen auf. Im Brandfall und bei Uberschwem-
mungen soll dieser Bereich spdter fUr Sicherheit sorgen.

Fur Orientierung sorgen normalerweise auch auf dieser Baustelle GPS-
gestUtzte Hilfsmittel. ,Allerdings klappt das nicht immer®, erl&utert Ben-
jamin FUrderer, ,weil wir hier doch an manchen Stellen Abschattungen
haben, die einen Satellitenempfang verhindern, vor allem wegen der
Tiefe der Grube. Dann nutzen wir andere Hilfsmittel.” So habe man
zeitweise auf Tachymetersteuerung umgestellt. ,Wir messen den Laser
dann ein und lassen ihn Uber ein Prisma am Heck des Baggers mit der
Maschinensteuerung kommunizieren. Das liefert Ergebnisse im Millime-
ferbereich.”

In dieser Nische soll das kiUnftige Rettungs-
freppenhaus entstehen.

Baugerateflhrer
Benjamin Furderer

Der Tunnelbagger Liebherr R944 der ARGE Tunnel Brandberg beim
Sohlvortrieb - er I&sst den Tunnelguerschnitt recht klein wirken.

STORZV
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Der Larmschutzwall entlang der A5 bei March wéchst. Im Vordergrund die
Laderaupe CAT 973 im Einsatz. Luftbild: Sascha Fiorentino

Polier Thomas Stadler ergénzt: ,So etwas gibt es nicht so haufig in Eu-
ropa. Wir bedienen uns aber noch weiterer moderner Hilfsmittel, und
auch das ist ungewdhnlich.”

Seltenheitswert habe némlich auch eine Art der Maschinensteuerung,
die man vor allem in March nuize. Dort habbe man keine Basisstation
eingerichtet, sondern bediene sich zur Maschinensteuerung des 6f-
fentlichen Mobilfunknetfzes. ,Dadurch bekommen wir die Korrektur-
daten, welche unsere Maschinen bendtigen, mit einer SIM-Karte Uber
das Mobilfunknetz®, erklért Benjamin Flrderer. Diese seien bei gutem
Empfang manchmal sogar noch genauer als die Korrekturdaten einer
Basisstation.

Fir Andreas Bohringer ist vor allem das Grundwasser im gesamten
Baubereich ein groBes Thema. Nasse Stellen links und rechts an den
Bohrpfahlwé&nden der Baugrube zeigen, dass man sich in der Baugru-
be mittlerweile gut 5 m unterhalb des Grundwasserpegels befinde und
sich Wasser Uberall seinen Weg sucht. ,Das wird uns sp&ter noch be-
schdffigen, wenn wir das Auslaufbauwerk errichten. Dann werden wir
sogar unter Wasser ausheben und anschlieBend betonieren mussen.
Aber bis zum Unterwasserbeton dauert es noch bis zum Jahresende”,
so der Bauleiter.

Die Stimmung bei den Storzianern am Brandbergtunnel ist trotz der
Herausforderungen ausgezeichnet. ,Und dies, obwohl wir eine bunt
zusammengewlirfelte Truppe sind” sagt Stadler. So zeigte sich etwa
CONVIA-Fahrer Peter Bbhm begeistert nach einer Fihrung Uber die
gesamtfe Baustelle, welche Bauleitung und Polier fUr das Baustellen-
personal organisiert hatten.Bb&hm: ,Es war richtig cool, das alles erklért
zu bekommen.”

Gesteine wie den Paragneis am Brandberg lassen sich eben mit Druck
und Hitze formen. Menschen nicht.

Im Inneren des 765 m langen Brandbergtunnels. Der bergmd&nnische
Tunnel hat im gesamten Querschnitt ca. 110m?2 Ausbruchsfiéiche.




Er ist das Zentrum der Stadf und gleichzeitig
Hechingens neue gute Stube: der Obertor-
platz. In Rekordzeit wurde er in den letzten To-
gen vor Weihnachten fertiggestellt. Ein hallbes
Jahr frbher als geplant konnten die wesent-
lichen Arbeiten erledigt werden. Jetzt stehen
nur noch Restarbeiten an, welche dieses stGd-
fische Schmuckstick rechizeitig zu Ostern per-
fektionieren.

Erst aus der Vogelperspektive wird richtig klar,
wie facettenreich dieser neugestaltete Plaiz ist.
Wo frdher eine breite Durchgangsstrale die
Hdauserzeilen frennte und Autos in groBer Zahl
parkten, gibt es heute diesen ,verkehrsberu-
higten Geschdftsbereich™. So bezeichnet man
im Amtsdeutsch den 5000 m? groBen Platz.
Die Wirklichkeit dieses umgestalteten stadti-
schen Herzstldcks ist deutlich bunter als seine
behdrdliche Bezeichnung. GroBzlgige Rabat-
fen, ein Fitnessbereich und eine Spielfidche mit
Trampolinen sowie ein Glockenspiel werden
bald bei Jung und Alt fir Abwechslung sorgen
- wenn die Temperaturen es zulassen. Ein Was-
serlauf schl@ngelt sich in Richtung eines Fon-
fénenfeldes, welches abends sogar in vielen
Farben erstrahlt. Auf sich warten I&sst noch der
gusseiserne historische Brunnen aus dem Jah-
re 1872 - er wird derzeit noch restauriert.

,Eine genauso schdone wie komplexe Bau-
stelle”, sagt Bauleiter Matthias Gétze rlckbli-
ckend. ,Solch ein Projekt ist schon etwas Be-
sonderes, auch fur uns Bauleute. Davon gibt es
nicht viele.™ Wie sehr sich im Untergrund Pléne
und Realitét manchmal unterschieden, hatten
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Fotos: Stadt Hechingen

er und die Kollegen um Polier Lothar Frank oft
genug im Laufe der Tiefbauarbeiten erfahren
mussen. ,Trofzdem ist es uns gelungen, alles
deutlich frlher als geplant abzuschlieBen. Dar-
Uber freuen sich ganz besonders die Anlieger”,
sagt Gotze. Eigentlich habe die Stadt mit einer
Bauzeit bis Mai 2021 gerechnet.

Im Unfergrund des heutigen Obertorplat-
zes steckt viel Technik. Zwei neue Kandle fur
Schmutz- und fur Regenwasser wurden ver-
legt, Leitungen fur die Wasser- und die Gasver-
sorgung, natUrlich auch Medienkabel. Fontd-
nenfeld, Wasserlauf und historischer Brunnen
galt es eigens anzuschlieBen, Planzbeete und
B&ume haben automatische Bewdsserungen.
Goétze: ,Ab und zu mussten wir improvisieren.
Aber wir haben das in Zusammenarbeit mit
dem PlanungsbUro und den anderen Gewer-
ken gut hinbekommen.™

Ausgesprochen schnell gingen anschlieBend
die umfangreichen Pflasterarbeiten vonstatten.
+Auch unsere Subunternehmer haben sich da
groBes Lob verdient”, sagt der Bauleiter.

Es duUrffe den Hechingern nicht schwerfallen,
sich an ihren schénen neuen Obertforplatz zu
gewdhnen, von dem aus man einen grandio-
sen Blick auf die Burg Hohenzollern hat. Ge-
wbhnen mussen sie sich aber auch daran,
dass hier ab sofort Tempo 20 gilt. Und dass
Parkpldtze nunmehr Mangelware sind. STORZ
dankt der Stadt Hechingen fr die freundliche
Genehmigung, diese Fotos verdffentlichen zu
durfen.
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+ Neugestaltung Dorfmitte Nonnenhorn:

Rathauspark mit Narrenbenz

Nonnenhorn ist allgemein bekannt als besonders feierfreudiges Dorf.
Kein Wunder, denn hier wird bereits seit Uber 1200 Jahren Weinbau
betrieben. Wenngleich in diesen von Corona gepragten Zeiten auch
in dieser sidwestlichsten Gemeinde des Freistaates Bayern die an-
sonsten so beliebten Feste ausfallen mussen - Grund zum Feiern héit-
fen die Burger genug. Sie kbnnen sich nach Abschluss der letzten
Arbeiten nunmehr Uber eine neu gestaltete Dorfmitte freuen, welche
Nonnenhorn zu einem richtigen Schmuckstlick am bayerischen Ufer
des Bodensees macht. Vor allem Storzianern und Pflasterbauern un-
ter der Regie von Bauleiter Matthias Gétze und Polier Steffen Thieme
ist dies handwerklich zu verdanken.

Heute ist natUrlich nichts mehr zu sehen von den Tiefbauarbeiten,
in deren Rahmen neben Abwasserkandlen auch neue Wasser,
Gas- und Stromleitungen in den Untergrund gelegt wurden. Heute
bestimmen Pflaster- und Asphaltbau das Bild der neuen Dorfmitte.
Insgesamt wurden 1.170 m Granitrandsteine, Uber 500 m Granit-
groBpflasterein- und -zweizeiler, 620 m? GranitgroBpfiaster, 1.260 m?2
Granitkleinsteinpflaster in Reihe und Passe und 365 m? Betonpflaster
verlegt. Hinzu kamen 2.230 m? Asphaltfahrbahn, 200 m? wasserge-
bundene Decke sowie die Anlage der Grin- und Rasenfléchen. Ein
Auftrag immerhin in H6he von 1,7 Mio. Euro netto.

Es wurde vor allem Pflaster aus dem Bayerischen Wald verlegt, das
zum Teil in Wellenform die Conrad-Forster-StraBe begleitet. An ihr steht
das ebenfalls renovierte Nonnenhorner Rathaus, welches nunmehr
auf einen Park gegenuber blickt. Als besondere Aftraktion soll hier
bald der ,Narrenbenz® in einer glésernen Garage zu sehen sein, ein
Oldtimer aus dem Jahre 1911.
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+ HafenstraBe Uberlingen:

Bislang zog sie sich weitgehend unbeachtet und in zweiter Reihe
durch Uberlingens Altstadt: die HafenstraBe. Diese Verbindung zwi-
schen Mantelhafen, SchulstraBe und Hofstatt erfuhr in der Vergan-
genheit keineswegs die sttidtebauliche Aufmerksamkeit, der sich die
parallel verlaufende Promenade am Seeufer erfreut. Das hat sich jetzt
gedndert. Storzianer unter der Bauleitung von Pflasterbau-Bereichslei-
ter JUrgen Maas und mit Polier Steffen Thieme an der Kolonnenspitze
haben die StraBe in ein Schmuckstlck verwandelt: verkehrsberuhigt
und gepfiastert in den Farben der Altstadt dUirfte sie im Jahr der Uber-
linger Landesgartenschau zu einem weiteren Vorzeigeobjekt werden.
Far andere ,Visitenkarten™ der Bodenseestadt hat STORZ in den ver-
gangenen Jahren schon gesorgt: das Pflaster am Mantelhafen, an
der Promenade und auf dem weitldufigen Landungsplatz haben
Storzianer und von ihnen beauftragte Unternehmen verlegt. ,Ganz
besonders der Landungsplatz kommmt bei den Blrgern sensationell
gut an®, freut sich Steffen Thieme. ,Der ist eine Augenweide. Wir bauen
gerne hier.” Auch wegen dieser gelungenen Vorleistungen darf sich
STORZ wohl Uber diesen weiteren groBen Auftrag in der Hafenstrasse
freuen.

Hier habe man in zwei Abschnitten gearbeitet, erl&utert der Polier. Zwi-
schen Mantelhafen und SchulstraBe sei es um die Erneuerung von
Stromleitungen und den Einbau von Breitbandkabeln gegangen. Erst
ab der SchulstraBe in Richtung Westen bis hin zum Landungsplatz
habe man es mit einer Komplettsanierung zu tun gehabt: ,Entwds-
serung, Wasserversorgung, Gas, Strom, Medienkabel - alles neu. Ein
schéner groBer Auftrag”®, meint Thieme.

Der Polier fUhrte eine Kolonne von finf Mann, bestehend aus Vorar-
beiter JUrgen Anders, BaugeratefUhrer Waldemar Krieger, den beiden
Facharbeitern Thomas Kieferle und Wolfgang Klinginger sowie Fach-
werker Sadik Berisha. Verstérkt wurden sie durch die Pflasterbaukol-
legen von Thiele Naturstein aus dem bayerischen Zenting. Mit ihnen
habe man bereits in Tettnang und Markt Erlbach gebaut und sehr
gute Erfahrungen gemacht, erlGutert der Polier.

Die Pflasterer verlegten zum Zeitpunkt des Besuchs im Md&rz gerade
Granit und Rhyolith im sogenannten gemischten Bereich. Die roten
und grauen Steine trennen den grau gepflasterten StraBenbereich in
Richtung Mantelhafen vom rot gepflasterten in Richtung Landungs-
platz. Es fallt auf, dass diese Farbtdne sich sowohl in manchen Fassa-
den der HafenstraBe wiederfinden, als auch im Rot der zahlreichen
Ddcher und im Grau das Uberlinger MUnsters, des Wahrzeichens der
Bodenseestadt.

Bei den hier verlegten Pflastersteinen handele es sich zwar um das
gleiche Material wie am Landungsplatz, aber um eine andere Verle-
geart. Diese Steine hier seien prdzise gesdgt und mussten passgenau
aneinandergesetzt werden. So k&nnten sie hdhere Belastungen aus-
halten, wie sie etwa durch LKW im Lieferverkehr entstehen, so Thieme.
Die kuinftige HafenstraBe werde verkehrsberuhigt sein und gleichzei-
tig sehr radfahrerfreundlich, fahrt er fort. Hier verlaufe n&mlich der Bo-
densee-Radweg, dessen Foérdertdpfe die Stadt gerne genutzt habe.
Wo friher eine DurchgangsstraBe im Einbahnverkehr auch Autos zur
Verflgung stand, wird kinftig nurmehr flanieren und radeln moglich
sein.

Pflastern in den Farben der Altstadt

Die Geschwindigkeit, mit der die Kollegen hier zu Werke gingen, ist
beeindruckend. Begonnen hatte man erst im November mit den
umfangreichen Arbeiten. Zum Glick hat hier am Bodensee das Wet-
fer mitgespielt; schon im Januar konnte man weiterbauen. Deshalb
konnten die Arbeiten wie vorgesehen zum 1. April beendet werden,
obwohl man 130 m Gas- und Wasserleitungen einschlielich aller
HausanschlUsse zusétzlich hatte verlegen mUssen ,Bis auf die Markie-
rungsarbeiten konnten wir den Termin halten® sagt Bauleiter Jurgen
Maas zufrieden.

Zusatzlich zur Baustelle HafenstraBe baute man auch die Randberei-
che der MarktstraBe um. Thieme: ,Hier ging es darum, den Gehweg
zu verschmdlern und die StraBe zu verbreitern, um sie radfahrerfreund-
licher zu gestalten. Wir regulierten also nur. Aber das geschah unter
Verkehr. Hier fuhren regelmd&Big die Busse durch.Teilsperrung oder gar
Vollsperrung waren nicht méglich. Da hieB es: Ruhe bewahren!”

Was jetzt noch fehlt im Rahmen dieser umfangreichen Altstadtsa-
nierung, ist die Erneuerung der Busspuren und der Haltestelle am
Landungsplatz. Dieser Auftrag sei noch nicht ausgeschrieben, sagt
Thieme. Gleichzeitig l&chelt er verschmitzt: ,Dreimal dirfen Sie raten,
wer den gerne hdattel”

Die Kollegen von Thiele Naturstein verlegen grauen Quarzmonzonit und roten
Rhyolith.
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Polier Steffen Thieme vor der Halltestelle am Landungsplatz in Uberlingen. Uber
den Auftrag, auch diesen Bereich zu sanieren, wirde nicht nur er sich freuen.

4 Facharbeiter Wolfgang Klinginger

~ Vorarbeiter Jurgen Anders

Diese Farben finden sich auch im Pflaster der HafenstraBe wieder. Zugunsten der Radfahrer: schmalerer Gehweg und eine breitere StraBe

B Sizfis welen Ginen besonebEn Sehai Gt Durch die HafenstraBe verlGuft der Bodensee-Radweg.




+ Modellquartier in Tuttlingen:
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Dieses Gel&inde hat eine lange Vergangenheit, und seine neue Be-
bauung soll in eine nachhaltige Zukunft weisen: Auf dem Areal der
Alten Feuerwache in Tuttlingen entsteht derzeit ein Quartier, wie es
Vorbild sein kdnnte flr kUnftiges Wohnen. In neun Geb&uden warten
insgesamt 79 Wohnungen auf ihre neuen Bewohner. Drei dieser H&u-
ser sind fUr Senioren und fur betreutes Wohnen reserviert. Weitgehen-
de Barrierefreiheit ist hier also oberstes Gebot. Die Garten- und Land-
schaftsbauer von SCHOEPPLER legen derzeit die umfangreichen
AuBenanlagen an.

Bauleiter Ralf Knibbecke und Polier Arkadius Szczepanik fUhren An-
fang Md&rz Uber diese weitldufige Baustelle, die nur einen Steinwurf
von der jungen Donau entfernt liegt. ,Hier gibt es sehr viele kleine
Gewerke. Hier ist alles sehr detailreich®, erl&utert der Polier: ,Trofzdem
werden wir hier im Sommer mit allem fertig sein.” Szczepanik fuhrt
eine Kolonne von weiteren vier Mitarbeitern (die beiden Bauger&te-
fUhrer Arnold Waldenspuhl und Christian Rettenmaier, Facharbeiter
Benjamin Horvath und Bauhelfer Christopher Izekor), welche in den
Tagen des Besuchs um die Auszubildende Kim Schon verstérkt wird.
Die Kollegin und die Kollegen setzen gerade Randsteine und bauen
an der BlumenstraBe den Gehweg auf.

.Dafdr, dass wir hier erst kurz vor Weihnachten begonnen haben
und im Januar und Februar wegen des Wetters nicht viel ging, sind
wir schon recht weit mit unseren Arbeiten®, restimiert Bauleiter Ralf
Knibbecke. Und dann nennt er Zahlen: 850 m? Betonpflaster wlrden
verlegt, 900 Ifm Tiefoorde gesetzt sowie 260 Ifm Quadersteine fur Gro-
niteinfassung. 1500 m? Rasenfldchen wlrden spdter angelegt, sowie
600 Ifm Hecken gepfianzt.

Die Besichfigung des Innenbereiches zeigt, wozu diese Hecken ge-
dacht sind. ,Sie dienen unter anderem als Trenner zwischen den Ter-
rassen der einzelnen Wohnungen im ErdgeschoB sowie als Grund-
stUcksgrenzen," so der Bauleiter. Es werde auch zwei Spielbereiche
geben und einen kleinen gepflasterten Quartiersplatz. Gepflasterte
Geh- und Radwege wurden in Kurze die Héuser und die Treffpunkte
verbinden. Ein Pavillon soll zusétzlich einen wefttergeschutzten Ge-
meinschaftsraum bieten.

e R W
Ein neues Wohnquartier ist auf dem Geléinde von Tuttlingens Alter Feuerwache entstanden.

Neues Wohnen an der Alten Feuerwache

,Dies alles legen wir auf dem
Dach der Tiefgarage an, welche
den kunftigen Bewohnern zur Ver-
flgung steht und von der aus alle
H&user zugdnglich sind®, erldutert
Knibbecke. Zuséizlich habe SCHO-
EPPLER den Auftrag, die Anlagen
ein Jahr lang zu pflegen. Alles zu-
sammen ergebe eine Auffrags-
summe von ca. 550.000 € netfo.
Bevor es so weit sein kénne, sei
aber noch einiges an Durchset-
zungsstarke gefragt. ,Derzeit wol-
len natdrlich viele Handwerker inre
i a Gewerke im Inneren der Gebd&ude
fertigstellen®, I&chelt Polier Szcze-
panik. Da mussten die Kollegen
auch gelegentlich ,freundlich die
Ellenbogen ausstrecken™.

Kaum zu glauben, dass hier im Sommer alles fertig sein soll. Aber Szcze-
panik lacht optimistisch: ,In einem halben Jahr ist hier alles grin. Wol-
len wir wetten?”
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SCHOEPPLER-Bauleiter Ralf Knibbecke (I.) berichtet von ausgesprochen
schnellen Arbeiten. Rechts hinter ihm Polier Arkadius Szczepanik,im Bagger
Baugerdateflhrer Christian Rettenmaier.

Facharbeiter Benjomin Horvath, Bauhelfer Christopher Izekor und Azubi Kim
Schon (v.l.).
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Polier Arkadius Szczepanik (I.) und Bauleiter Ralf Knibbecke flihren Uber die
Baustelle.
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Ein Blick auf den Plan zeigt viele Grin- und Pflasterfiichen. Barrierefreineit ist

in die Wohnanlage von groBer Bedeutung. Auch hier werden Grunfidchen und gepflasterte Bereiche eingerichtet.
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Auch das Setzen von Randeinfassungen gehért zu den klassischen Auf-
gaben auf dieser Baustelle.

Eine Tiefgarage verbindet alle Wohnblbcke des Quartiers.




+ Deponiebaustelle Hufingen:

Baustelle mit Panoramablick: Die Deponie Hufingen wird jetzt endguiltig abgedichtet und anschlieBend rekultiviert.

Es ist der einzige kUnstliche Berg auf der Baar bei HUfingen, aber von
ihm aus hat man einen grandiosen Panoramablick: Im Westen steigt
die Landschaft langsam zum Schwarzwald hin an, im Stden erhebt
sich der FUrstenberg, im Osten der Wartenberg, der nérdlichste der He-
gau-Vulkane, viele Millionen Jahre alt. Dieser Berg hier, auf dem Polier
Francesco Cottitto und seine Kollegen aus dem Bereich Deponiebau
arbeiten, existiert jedoch erst seit einem halben Jahrhundert. Es ist die
ehemalige HausmUll- und Bauschuttdeponie des Schwarzwald-Baar-
Kreises. Sie wird jetzt endguiltig abgedichtet und rekultiviert.

,Bislang waren diese Bereiche der groBen Deponie nur provisorisch
mit Folie und Erde abgedeckt®, erldutert der Polier. ,Wir sorgen jetzt flr
die finale Oberfléchenabdichtung.” Das sei deutlich komplizierter, als
es sich der Laie vorstellen wirde. Denn zuerst einmal gelte es, die auf
der jetzigen Folie aufgebrachten 30 bis 50 cm Boden zu entfernen und
zwischenzulagern ohne die Folie zu beschddigen. Diese Schicht aus
Folie und Boden sollte verhindern, dass Regenwasser in den Mullk&rper
eindringt, welches dann als kontaminiertes Sickerwasser kostenintensiv
hatte behandelt werden mussen.

Der neue Aufbau, welcher auf den rund 23.500 m? aufgebracht wird,
besteht aus mehreren Lagen mineralischer Bauteile sowie aus vier La-
gen Kunststoffoauteile mit einer Gesamtmdchtigkeit von ca. 2,50 m.
Die Rohmaterialien fUr die mineralischen Deponieersatzbaustoffe stam-
men unter anderem aus STORZ-eigenen Baustellen wie der Tunnelbau-
stelle B294 OU Winden Brandbergtunnel. In Zusammenarbeit mit STORZ
Baustoffe werden aus Entsorgungsmassen qualifiziert hergestellte De-
ponieersatzbaustoffe.

Bergkameradschaft mit Panoramablick

Die Kunststoffoauteile werden von sperziell zugelassenen Nachunter-
nehmern verlegt und verschwei@t.

,Das sind sehr widerstandsféhige PE-Folien®, erléutert der Polier. ,Es ist
ganz wichtig, dass diese Abdeckung dicht ist. Das wird genau Uber-
pruft, unter anderem mittels Druckluft.*

Es fallen in regelm&Bigem Abstand groBe runde Betonschdchte auf.
.Das sind Gasbrunnen®, sagt Cottitto und &ffnet einen der schwarzen
Deckel. Ein m&chtiges Rohr mit Absperrhahn wird sichtbar. ,Diese Brun-
nen sind 30-40 m fief. Das Deponiegas wird abgesaugt und Uber Leitun-
gen zu einem kleinen Blockheizkraftwerk transportiert, wo es verstromt
wird." Im Zuge der BaumaBnahme wurden bereits sechs neue Brunnen
gebohrt; acht weitere werden im Laufe der Arbeiten saniert und ent-
sprechend verl&ingert.

Cottitto macht es sichtlich SpaB, diesen nicht ganz unkomplizierten Auf-
bau seiner Deponie und ihrer neuen Abdeckung zu beschreiben. Unter
der Bauleitung von Marius Binkert bewegen er und die drei Kollegen
seiner Kolonne hier erhebliche Mengen an Boden: Vorarbeiter Salvatore
Di Maggio und die beiden Baugerateflihrer Vinzenco Puma und Marvin
Mink. *Marvin ist unser Auslénder hier,” lacht Cottitto und verbindet ita-
lienische Herzlichkeit mit sizilianischem Witz.

Der junge Kollege bewegt gerade untberhérbar die CAT D6N-Raupe
einen ziemlich steilen Hang der Deponie hinauf. Die GPS-Antennen auf
dem Schild deuten an, dass auch hier digitale Steuerungen zu Einsatz
kommen. ,Nicht so schnelll™ ruft ihnm Cottitto zu. ,Piano - langsam!™ An-
sonsten, so erklért er, mache man es der automatischen Hohensteue-
rung schwer, exakt zu funkfionieren. Im Hintergrund bewegt Vincenzo
Puma im Kettenbagger Erdmassen - ebenfalls steil am Hang. Ob das
nicht geféhrlich sei? ,Nein®, meint Cottitto, ,Salvatore und Vincenzo sind
erfahrene Kollegen. Die kennen die Grenzen ihrer Maschinen! Aber -
man muss immer auch Respekt haben und darf nicht Ubertreiben!™
Man bekommt den Eindruck, dass auf diesem kunstlichen Berg bei HU-
fingen zwischen den Kollegen eine ganz eigene Atmosphdre herrscht
- eine ganz eigene Bergkameradschaft. Eine mit follem Panoramablick
zumal.

Die Maschinisten haben es hier mit erheblichem Gefdlle zu tun.
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.Bergkameraden” der besonderen Art: Vorarbeiter Salvatore Di Maggio (l.)
und Polier Francesco Cottitto. Im Bagger Baugerdateflihrer Vincenzo Puma.
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Bereits fertiggestellte Bereiche der Deponie des Schwarzwald-Baar-Kreises
dienen auch der Erzeugung erneuerbarer Energien.

Baugerateflhrer Marvin Mink




Pilotprojekt L181 Tannheim:
Ambitioniertes Zukunftsprojekt mit ,grinem Asphalt*
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Baden-Wurttemberg will Vorreiter sein bei ei-
ner ressourcenschonenden StraBenbauwei-
se. Deshalb fordert das Land die bundeswei-
te EinfGhrung von Maximalrecycling. STORZ
hat bereits 2012 mit dem Bau der Ortsumge-
hung L 181 Tannheim eines von insgesamt
38 Pilotprojekten in der innovativen Bauweise
.Maximalrecycling 90" umgesetzt, also mit
sogenanntem ,grinen Asphalt®. Nach acht
Jahren wies diese Strecke Risse auf der kom-
pletten Fahrbahn auf. Daher entscheid sich
das Land, die Strecke wieder im Maximalre-
cyclingverfahren zu sanieren. Es ist die erste
Strecke in Deutschland, bei der das Max-Re-
cyclingverfahren zum zweiten Mal angewen-
det und bereits einmal verjiingtes Material
erneut verjungt wurde.

STORZ-Bereichsleiter Asphalteinbau Christian
Rebmann und der Leiter des Zentrallabors,
Christian Hauke, erl&utern den Hergang und
Hintergrinde des Forschungsprojektes:

Zum Einsafz kamen zwei verschiedene Reju-
venatoren von unterschiedlichen Herstellern:
VIATOP® plus RC von J. Reftenmaier & Séhne

20

(JRS), welches direkt im Mischer zugegeben wird, sowie Sylvaroad von Kraton, ein Additiv in
flissiger Form. Zur Vergleichbarkeit der Produkte wurde die 2012 gebaute Strecke in drei Teile
aufgeteilt. Die erste Fl&iche verblieb im bisherigen Zustand wie 2012 (mit dem Rejuvenator
Storbit von Storimpex gebaut). Die zweite Fiiche wurde mit dem Produkt Sylvaroad, und die
dritte mit dem Produkt VIATOP® plus RC bearbeitet. Diese beiden Flichen messen jeweils 2750
m2. Gebaut wurden sie nacheinander Mitte September 2020 von den Kolonnen der Poliere
Sven Dorn und Marcus Wagner.

Zu beantworten war einerseits die Frage, ob die Vertréglichkeit der Rejuvenatoren untereinan-
der (Storbit und VIATOP® plus RC sowie Storbit und Sylvaroad) gegeben ist, und gleichzeitig
das Ziel zu verfolgen, die mbgliche Zugabequote des bereits ,verjingten™ Asphaltgranulates
aus dem Altbestand wiederum so hoch wie méglich zu halten (Maximalrecycling). In Zu-
sammenarbeit mit einem unabhdngigen Prdfinstitut (Aalener Baustoffprfinstitut) waren eine
Vorerkundung des Altbestandes durchgefUhrt und nach gesonderter Aufbereitung des As-
phaltfrsguts entsprechende Erstprifungen fur dieses Projekt im Labor erstellt worden.
Anhand von Probemischungen an der Mischanlage wurden die labortechnischen Kenn-
daten der Erstprifung nochmals Uberpruft und verifiziert sowie das weitere Vorgehen fur den
Einbau besprochen. In unserem Fall war durch die Rejuvenatorzugabe eine héhere Verdicht-
barkeit zu erkennen. Um der Gefahr einer eventuellen Uberverdichtung entgegenzuwirken,
wurde die BaumaBnahme mittels Troxler-Sonde sowohl durch das Aalener Baustoffprufinstitut
als durch das STORZ-Zentrallabor betreut.

Der Einbau geschah mit zwei gestaffelt fahrenden Fertigern in einer Einbaubreite von 7,5 bis
11,0 m.Vier Tandemwalzen mit FDVK kamen zum Einsatz.

Die im Nachgang Ubermittelten Ergebnisse der Kontrollprifung zur Abnahme lagen allesamt
im optimalen Bereich.
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+ Titisee-Neustadt RingstraBe:

Es war selbst fUr erfahrene Bauleute ein ungewdhnlicher Anlass und
eine Szene mit Seltenheitswert: Anfang Md&rz baumelte ein mehr als
25Tonnen schweres Sammelbauwerk in Titisee-Neustadt am Haken
eines Schwerlastkrans. Die Spezialanfertigung verschwand nach
wenigen Augenblicken sechs Meter fief im Unfergrund der Hoch-
kreuzung in Neustadt. Hier wird sie als zentrales Element der Kanali-
sation RingstraBe, HauptstraBe und TitiseestraBe verbinden und das
Mischwasser kunftig in Richtung Kléranlage im Gutachtal abfUhren.
STORZ-Bauleiter Arne Hensle und Polier Waldemar Schroth durften
die Herzen durchaus geklopft haben, als das graue Schwergewicht
durch die Luft schwebte. Mit Geschick und einer gewissen Leichtig-
keit gab Maschinist Goftlieb Gunthner dem Koloss schlieBlich mit
dem Loéffel seines 40-Tonnen-Baggers einen kleinen Schubs und ver-
band ihn so mit einem bereits eingebauten Kanalrohr. ,Das sieht
einfach aus, ist aber Millimeterarbeit®, kommentierte sein Capo
Waldemar Schroth. Mit gekonnter Vorarbeit war es den Storzianern
gelungen, prdzise die Erdarbeiten in der Baugrube durchzuflhren,
die hdhengenaue Aufstandsfliche herzustellen und die verschie-
denen Hohenlagen der Bestandskanalisation zusammenzufUhren.
Immerhin sorgte diese Szene fUr reichlich Publikum an der Kreu-
zung. Nicht nur die Verantwortlichen von Seiten der Stadt Titisee-
Neustadt sowie des betreuenden Ingenieurblros hatten sich ein-
gefunden. Auch einige Schaulustige génnten sich diesen seltenen
Blick in den Untergrund ihrer Gemeinde. Dieses Schachtbauwerk
reprdsentierte immerhin einen Gegenwert von rund 30.000 €. Die
Bernhard Muller Betonsteinwerk GmbH in Achern hatte es nach
MaR angefertigt.

Dasselbe Unfernehmen hat auch die Kanalrohre hergestellt und
geliefert, welche in groBer Anzahl an der RingstraBe aufgestapelt
auf ihre Verlegung warten. ,Dieses sind sehr haltbare Stahlbeton-
Elemente, die innen mit einer Kunststoffschicht aus Polyethylen aus-
gekleidet sind. Man nennt sie ,Inliner', erklart Waldemar Schroth. In
der Tat sind diese Rdhren mit abgeplattetem Standful durch ihre
gelbe Auskleidung unUbersehbar. "Die Stadt wollte sichergehen
und hat deshalb auch Mehrkosten nicht gescheut®, erklart dazu
Michael GlUck, stédtischer Bauleiter. ,Diese Sanierung hier ist bitter
noétig, denn die vorhandenen Kandle stammen noch aus den 70er
Jahren und sind marode. AuBerdem stimmt ihre Dimensionierung
mit den heutigen Erfordernissen nicht mehr Gberein.”

Im November haben Polier Schroth und seine Kollegen hier be-
gonnen: die Facharbeiter Viktor Hermann und Viktor Maier sowie
Baugerateflhrer Goftlieb Gunthner. Unterbrochen wurden ihre
Arbeiten allerdings durch den langen und schneereichen Winfer.
Bauleiter Arne Hensle: ,Wir erledigen hier den kompletten Leitungs-
bau. Neben dem Kanal werden auch Medienkabel, Wasser- und
Fernwdrmeleitungen eingebaut. Jedes Haus bekommt individuelle
AnschlUsse. Randsteine und Gehwege werden erneuert, und spd-
ter wird STORZ auch fur eine neue Fahrbahndecke sorgen. Das ist
schon eine groBe Baustelle!" Storzianer werden hier in Neustadt al-
ler Voraussicht nach das ganze Jahr 2021 Uber beschdéftigt sein.
Dass diese Baustelle auch ausgesprochen kompliziert ist, zeigt der
Blick in die tiefe Baugrube des Sammelbauwerks. Hier laufen nicht
nur alte und neue Kandéle zusammen, sondern auch Versorgungs-

Ein Schwergewicht verschwindet im Untergrund

Dieses Sammelbauwerk ist das zentrale Element der kUnftigen Entwdsse-
rung.

Die Hochkreuzung ist eine der meistbefahrenen Verkehrswege in Neustadt.

leitungen jeglicher Art sowie die Fernw&rmeversorgung. Nicht zu se-
hen ist eine 20-KV-Leitung, die man vorsichtshalber hatte verlegen
muUssen. "Wir bauen hier auBerdem in einem sehr verkehrsreichen
Umfeld®, erg&nzt Schroth. In unmittelbarer N&he der vielbefahrenen
StraBen befinde sich zudem das Neust&dter Schulzentrum. Sicher-
heit sei hier oberstes Gebot.

Trotz allem macht der Polier einen ausgesprochen vergntgten Ein-
druck: .Ilch baue gerne in Neustadt. Das ist schon meine achte
Baustelle hier®, Idchelt Waldemar Schroth.

STORZV

Wir bauen fur Sie

Millimeterarbeit mit dem Bagger - die Spezialanfertigung wird
prézise platziert. ‘

Polier Waldemar Schroth mit einem der
vorgesehenen Kanalrohre.

Die komplette Erneuerung der Kanalisation war Uberfdllig.




+ Obertorplatz Hechingen:

Bypass unter der BundesstraBe

L

An der AlexanderstraBe legen Storzianer die Startgrube fur eine grabenlose Verlegung von Kanalrohren an.

Dazu installieren sie einen Rollenschlitftenverbau.

Der Verkehr flieBt nur unwesentlich langsamer Uber die B14 in Tuft-
lingen: schwere LKW, Busse, PKW, einer nach dem anderen. Deren
Fahrerinnen und Fahrer durften sich vielleicht kurz fragen, was sich
hier an der gesperrten Einmindung der AlexanderstraBe nur weni-
ge Meter neben dieser Verkehrsschlagader in die Hohe streckt: ein
riesiges, grines Gestell aus Pfosten und Trennelementen. Am Ausle-
ger eines Baggers hdngt gerade ein solches Element an Keftten und
gleitet behutsam nach unten. ,Das hier ein Rollenschlittenverbau®
erklart STORZ-Polier Gerhard Kienzle, der das Geschehen koordiniert.
Unter der Bauleitung von Frank Pfeiffer heben er und seine Kollegen
eine riesige, ca.8 m tiefe Grube aus.Um diese zu sichern, dient dieser
Spezialverbau.

Die Storzianer arbeiten hochkonzentriert. BaugerdtefUhrer Frank
Schubert 18sst das fonnenschwere Zwischenstlck sachte herab, ge-
fUhrt in einer Schiene - es ist der sogenannte Rollenschlitten. Polier
Gerhard Kienzle, Facharbeiter Ivo Litricz und die beiden Azubis Mar-
co Battaglia und Iven Grau korrigieren die Lage des Stahlelementes
mit Hilfe von Seilen. ,Da darf sich nichts verkanten. Die Winkel mtssen
genau passen!™ FUr einige kurze erkl&rende Worte bleibt dem Polier
die Zeit. Dann sitzt dieses Trennelement in Position. Zwischen den Kol-
legen darf wieder gelacht werden.

Es ist Anfang Md&rz und die Kolonne beginnt hier neben der vielbe-
fahrenen B14 mit der Anlage einer sogenannten Startgrube. Sie misst
zu diesem Zeitpunkt noch 5 x 4 m; sp&ter wird sie auf 8 x 4 m erweitert.
Man wird sich nach und nach auf eine Tiefe von 8 m vorarbeiten.
Auf dieser Sohle wird anschlieBend ein Spezialbohrgerdt installiert.
Dieses bohrt und presst Kanalelemente in der Dimension DN 800 in
Richtung einer dhnlich groBen Zielgrube jenseits der Strale, in der

die neue mit der vorhandenen Kanalisation verbunden wird. Diese
Grube existiert jetzt noch nicht und ist von der Kolonne noch einzu-
richten.

Wenn diese neue Entwésserung unter der B14 erst einmal im Rohr-
vortrieb eingebaut ist, wird den Platz des Bohrgerdtes ein groRes,
zentrales Schachtbauwerk einnehmen. Diese Baustelle an der Ale-
xanderstraBe ist Teil der Netzerneuerung in der Tuftlinger SGdstadt,
welche auch die GartenstraBe und die WiderholdstraBe umfasst.
Diesen Bereich haben die Storzianer bereits im vergangenen Jahr
mit neuer Entwdsserung versehen.

Aber in diesen Tagen geht es eben zun&chst um die Sicherung
der Startgrube. Gerhard Kienzle zeigt auf die bereits stehenden vier
massiven Stahlpfosten, denen kurze Zeit spéter noch weitere zwei
hinzugeflgt werden: ,Dies hier ist ein Doppelgleitschienenverbau.
Die Pfosten besitzen duBere und innere Gleitschienen, in denen die
Verbauplatten nach und nach in die Tiefe gedrlckt werden.” Die
Ausschachtung der Grube und deren seitliche Sicherung gehen
also abwechselnd vonstatten, bis die Sohle erreicht ist. Ein Verfah-
ren, das vergleichsweise schnell eine Verbaubox in den Untergrund
bringt. ,Sollten wir auf Fels treffen, wirde es natrlich I&dnger dauern®,
sagt Kienzle. ,Aber auch darauf sind wir vorbereitet - mit einer Frése.”
Wenn der Verbau in Position sei, werde zwischen ihm und der Stro-
Be Schoftter eingebracht, um alles kraftschlUssig zu verbinden, damit
nichts nachrutschen kann.

Wdhrend dann im Untfergrund ein neuer Entwdsserungskanal im
Rohrvortrieb durchgepresst wird, kann oben auf der B14 der Verkehr
unvermindert weiterflieBen. Ein Bypass unter der BundesstraBe, von
dessen Bau die wenigsten etwas bemerken.

Azubi Marco Battaglia
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Die Verbauplatten werden in duBeren und inneren Schienen nach und
nach in die Tiefe gedruckt.

Das Trennelement ist in Position.

Eine gut gelaunte STORZ-Kolonne: die Azubis lven Grau und Marco Battag-
lia, Facharbeiter Ivo Litricz, Baugerateflhrer Frank Schubert und Polier Ger-
hard Kienzle (v.l.).

Unmittelbar nebben der Grube flieBt der Verkehr auf der B14 weiter.




ErschlieBung in Friedenweiler:
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neue Infrastruktur.

STORZ-Kolonne in Schwarzwald-Idylle: Polier Martin Messmer, Facharbeiter
Dennis Wenzler und BaugerdtefUhrer Daniel Schmeier (v.1.).

Verjungungskur vorm groBen Jubildum

.Simonswinkel” - so klingt Idylle! Dieses gleichnamige Str&Bchen hdlt,
was sein Name verspricht. Im friedlichen Schwarzwalddorf Frieden-
weiler schlédngelt es sich den Berg hinauf und strahlt selbst an Werk-
tagen eine Ruhe aus, um die viele Menschen die hiesigen Anwoh-
ner beneiden wurden - nicht nur zu Corona-Zeiten. ,Ja, wir arbeiten
schon dort, wo andere gerne ihren Urlaub verbringen®, stimmt Polier
Martin Messmer l&chelnd zu. ,Allerdings muUssen wir derzeit den
hiesigen Anwohnern ab und zu ihre Ruhe nehmen. Aber dafur be-
kommen sie auch eine wunderbar erschlossene und neu angelegte
StraBe!”

In der Tat sieht es derzeit ziemlich unruhig aus im Simonswinkel. Auf
ca. 500 m erneuern Messmer und seine Kollegen unter der Baulei-
tung von Bernd Stanschewski die komplette Infrastruktur im Unter-
grund: Kanal, Gas, Wasser, Strom- und Medienkabel. ,Eine schdne
Baustelle”, kommentiert der Polier, und Facharbeiter Dennis Wenzler
sowie BaugerdtefUhrer Daniel Schmeier stimmen ihm zu. Zusammen
mit Azubi Leon GrUter, der im zweiten Lehrjahr den Beruf eines Bauge-
r&tefUhrers erlernt, verlegen sie zum Zeitpunkt des Besuches Hausan-
schlusse. ,Das ist ziemlich aufwéndig, weil alle Leitungen und Kabel
ja ganz individuell verlegt und angeschlossen werden mussen.”

Dazu bedarf es einigen Fingerspitzengeflhls, insbesondere beim
Maschinisten. Mit Blick auf seinen dlteren Kollegen Daniel Schmieder
meint Azubi Leon respektvoll: "Nicht schlecht!™ Er wurde im Rahmen
seiner Ausbildung schon auf einer ganzen Reihe von Baustellen

eingesetzt, nicht nur mit dieser Ko-
lonne. Leon: ,Hier lernt man was. Das
macht SpaB!™

Ob die Anwohner ebenso viel SpaB
haben, wenn sie ihre Fahrzeuge in
die Garagen stellen wollen, darf man
bezweifeln. Polier Messmer: ,Wenn
wir graben mussen, geht es eben ein
paar Tage lang nicht. Dann sagen
wir frlhzeitig Bescheid. Aber hier im
Simonswinkel hat man dafur Verstand-
nis. Wir kommen gut mit den Men-
schen aus.”

Bis zum Sommer sollen die Arbeiten
komplett beendet sein. Eigentlich hét-
fen die Anwohner im Simonswinkel
angesichts der Verjungungskur ihres
StréBchens dann schon Grund zum
i Feiern - deutlich friher als das gesam-
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o e te Dorf. Erst in zwei Jahren ndmlich
will man in diesem Héhenluftkurort im
Schwarzwald ein richtig groBes Fest
feiern. Dann wird Friedenweiler 900
Jahre alt. gefunhl.

+ HauptstraBe in Rétenbach:
Kleine Geschichten am Wegesrand

Derzeit betreut STORZ im Hochschwarzwald
eine ganze Reihe von Baustellen - gréBere
wie kleinere. Auch letztere sind sehr willkom-
men. So durften StraBenbau-Polier Henry
Schréder und seine jungen Kollegen Domi-
nic Preis und Sascha De Monte ganz zufrie-
den gewesen sein, als sie nach ungewohnt
langer Winterpause in der letzten Februarwo-
che wieder zupacken konnten.In diesem Fall
geht es an der HaupftstraBe in Rétenbach
unter der Bauleitung von Bernd Stanschew-
ski um die Anlage eines Gehweges inklusive
Pflasterung und um das Modellieren einer
Einfahrt. Drei Einlaufschdchte, ein Einzeiler
aus Granitsteinen am StraBenrand sowie Ro-
batten kommmen hinzu. ,Eine Uberschaubare
Sache®, sagt Henry Schréder, ,aber auch
solche Kleinbaustellen wollen ordentlich be-
freut werden.”
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Gute Laune bei gutem Wetter: Polier Henry
Schréder und seine Kollegen Dominic Preis und
Sascha De Monte.
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Hausanschllsse fordern vom Maschinisten ein besonderes Fingerspitzen-

Die drei StraBenbauer wirkten an diesem Tag
Anfang Marz sichtlich zufrieden angesichts
des strahlend blauen Himmels und der wér-
menden Sonne. ,Das téuscht®, lacht Schré-
der, ,denn heute Morgen war es noch richtig
kalt. Da ist selbst unser Radlader nicht ange-
sprungen. Unser Kollege Martin Messmer hat
schnell ausgeholfen, indem er von seiner
Baustelle in Friedenweiler seinen Radbagger
zum Uberbriicken geschickt hat. Das ging
wesentlich schneller, als wenn Kollegen aus
Donaueschingen oder aus Tuftlingen hétten
anreisen mussen. Man weiB sich eben zu
helfen.”

Und so halten auch kleine Baustellen
manchmal kleine Geschichten bereit.




Uberlingen MihlbachstraBe:
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Uber einen Kilometer lang zog sich im Mittelalter der kinstlich angelegte
MUhlbach hin zwischen NuBdorf und Uberlingen, am Nordufer des Bo-
densees und auf halber Hohe. Er versorgte funf MUhlen mit Wasser, wel-
che Mehl fur die Stadt und fUr ihre Umgebung mahlten. Die Breite dieses
Kanals dienfe den Uberlingern sogar als L&ngenmaR: sie betrug 2,26 m.
Heute verl@uft an der Stelle des historischen MUhlbachs die gleichnami-
ge StraBe. Ihr dstliches Drittel wird derzeit von Storzianern unter der Bau-
leitung von Christian Fischer im Tief- und StraBenbau komplett saniert.
Das historische LangenmaB Uberlingens spielt bei STORZ-Polier Stephan
Lehrmayer und seinen Kollegen keine Rolle. Wass sie verlegen, misst sich
eher in Millimetfern. ,Hier in der MUhlbachstraBe legen wir 500er-Rohre
fUr Mischwasser. Die kleine StichstraBe in Richtung Bodensee hat sogar
600er-Rohre bekommen." Lehrmayer fUhlt sich auf dieser idyllisch gele-
genen Baustelle sichtlich wohl. Hinter hohen Hecken erspdht man noch
die eine oder andere Villa. Deren fantastische Aussicht auf den See kann
man allerdings nur ahnen: ,Schdn hier, aber zum Bauen doch zum Teil
rechteng.”

Zum Zeitpunkt des Besuchs arbeitet Lehrmayer mit drei Kollegen zu-
sammen: mit dem erfahrenen BaugerdtefUhrer Norbert Vochaozer, dem
jungen Facharbeiter Silas Hoppe und Timo Mink. Dieser befindet sich
im ersten Lehrjahr des Ausbildungsgangs ,Bauingenieur plus®. Wenige
Tage spdter stocken Bauger&tefUhrer Matthias Erath und Facharbeiter
Jurgen Schweikle die Kolonne personell auf. ,Bei uns finden Genero-
fionen zusammen®, sagt Lehrmayer, der sich immer wieder der Winter-
ausbildung der STORZ-Azubis widmet. Auch Silas Hoppe gehorte bis vor
kurzem noch zu seinen Z&glingen: "Macht groBe Freude zu sehen, was
aus den jungen Leuten wird."

Die kdnnen von den altgedienten Kollegen an dieser klassischen Kanal-
baustelle mit Sicherheit einiges lernen. Neben der neuen Kanalisation
aus Rohren und Schachtbauwerken werden auch Wasserleitungen so-
wie Breitbandkalbel und Leerrohre verlegt.

Ein Maschinist mit Feingefdhl...

Sanieren, wo einst funf Mlhlen standen

Die MuhlbachstraBe in Uberlingen - sie bekommt eine neue Kanalisation,
Wasserversorgung und Medienkabel.

Die Gas- und Stromversorgung existiert bereits. Die Baugrube ist schmal
und tief: Zwischen den Stahlplatten der Verbaubox geht es bis zu 4 m
hinunter.

Trofzdem kommt man hier floft voran. ,Mit zwei Baggermn geht es recht
schnell: Einer arbeitet im Vortrieb und hebt aus, der andere schittet den
Graben wieder zu." Seit November sanieren die Kollegen diesen Teil der
MuhlbachstraBe; bis Ende Juli wollen sie fertig sein.

Dann wird man sich hier auch Uber die neu angelegte StraBe freuen
durfen. ,Das wird alles wunderschdn®, davon ist Stephan Lehrmayer
Uberzeugt. Der Clou kdnnten dann die gepflasterten Parkbuchten sein.
Deren Breite dUrffe wohl in etwa an das historische Uberlinger Léngen-
maB von 2,26 m erinnemn: an die Breite des alten MUhlbachs.

... Baugeré&tefUhrer Norbert Vochazer
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In dieser StichstraBe in Richtung Boden-

see wurden Rohre DN 600 verlegt. Eine Generationenbaustelle - Azubi Timo Mink, Facharbeiter Silas Hoppe und Polier Stephan Lehrmayer.




STORZY

Wir bauen fur Sie

Konstanz Fursten bergs’rrc: Be: Neugestaltung zurtick. ,Hier handelt es sich um eine klassische inner-
. stédtische StraBensanierung®, erléutert er. ,Wir haben zun&chst neue
Wenn GedUId Zzum SCthss beIOhnt erd Abwasserkandle gelegt, ebenso Leitungen fUr Strom Wasser sowie

Glasfaserkabel. Jetzt geht es nur noch um den StraBenbau.™ Die Kol
legen sefzen Randsteine, legen Gehwegpflaster und stellen die Planie
fUr den Asphalteinbau her. An den Fahrbahnréndern fallen die Seiten-
einldufe zur StraBenentwdsserung auf. Diese seien in Konstanz recht
verbreitet, sagt der Polier. ,Die Detailarbeiten an dieser langen StraBen-
baustelle darf man allerdings nicht unterschétzen.” Er meint damit die
zahlreichen HausanschlUsse, die jeweils individuell zu legen und zu
gestalten sind.

Was er damit meint, machen wenige Meter weiter Bauger&tefUhrer
GUnter Graf und Facharbeiter Wolfgang Reichle deutlich. Sie suchen
intensiv vor einem Gebd&ude nach einem Leerrohr fir den Stroman-
schluss. Sie finden es schlieBlich an anderer Stelle als eingezeichnet.
,Traue niemals einem Plan®, lacht Wolfgang Reichle daraufhin. Man
I&sst sich hier die gute Laune nicht verderben durch solche Kleinig-
keiten.

Ziemlich eng geht es auch bei Facharbeiter Henry Scherr zu, der unmit-
telbar neben parkenden Autos einen Gehweg pflastert. Praktikant Carl
Bresges reicht ihm Betonpflastersteine an. Auch ihr Radlader hat sich
zwischen den Fahrzeugen durchschlédngeln mussen. ,In dieser Enge
hier muss man schon gut aufpassen®, meint Henry Scheer.

Wie auch dieser zweite Bauabschnitt bald aussehen soll, I&sst sich auf
den bereits fertiggestellfen 350 m des ersten erkennen: Markierungen
fUr Fahrradwege zu beiden Seiten der Fahrbahn machen Autofahrern
deutlich, dass es sich hier nicht mehr um die einstige Hauptdurch-
gangsstraBe Wollmatingens handelt, sondern um eine, in der ein redu-
ziertes Tempo erwUnscht ist.

Wenn ab dem kommenden Sommer diese StraBe nicht nur mehr flr
Anwohner nutzbar sein wird, hat sie einen véllig anderen Charakter als
zuvor. Dann wird die Wohnqualitét in der FlrstenbergstraBe deutlich
gestiegen sein. Insofern wird die lange Geduld der Wollmatinger zum
Schluss dann doch belohnt.

So wie der erste Bauabschnitt hier soll die gesamt FurstenbergstraBe
gestaltet werden.

Wollmatinger sind geduldig. Viele Jahrzehnte
lang litt dieser Stadtteil im Nordwesten von
Konstanz unter einem der gréBten Verkehrsna-
deldhre im Stadtgebiet. Durch Wollmatingen
qudlten sich téglich Tausende von Fahrzeu-
gen auf ihrem Weg in die Konzilstadt und aus
ihr heraus - insbesondere durch die FUrsten-
bergstraBe. Die Menschen hier haben sehn-
lichst auf Entlastung durch die Neutrassierung
und den Bau der B 33 gewartet. Jetzt durfen
sie sich zudem auf eine komplett sanierte und
zeitgemdB gestaltete Achse durch die Vor-
stadt freuen. Unter der FUhrung von Oberbau-
leiter Josef Bosch und Polier Steffen Hess sor-
gen Storzianer seit Beginn des vergangenen
Jahres fur diese lange erhoffte Aufwertung der
FurstenbergstraBe.

Auf insgesamt 700 m Lange und in zwei Bau-
abschnitten ging diese Sanierung vonstatten.
Zum bevorstehenden Abschluss des zweiten
Abschnitts und somit der GesamtmaBnahme
blickt Polier Steffen Hess zufrieden auf diese

4 Kaum zu glauben,
dass hier noch vor Jah-
ren der Durchgangs-
verkehr von und nach
Konstanz floss.

< Facharbeiter Wolf-
gang Reichle

» Bauger&tefUhrer
GUnter Graf
Hausanschlisse erfordern besondere Geduld. Links Polier Steffen Hess.




Es durfte derzeit wohl die nérdlichste Baustelle des
Unternehmens sein: das Baugebiet ,Gartendcker
IV* in Horb am Neckar - Dettingen. Unter der Lei-
tung von Sven Stutzmann haben Anfang Mérz die
Bauarbeiten fUr einen weiteren ErschlieBungsalb-
schnitt begonnen. Entspannt zeigten sich Stadtspit-
ze und Storzianer beim offiziellen Spatenstich - Co-
rona-konform naturlich.

STORZ-Polier Sebastian Fritsche und seine Kollegen
(Facharbeiter Marcel Weihert und Maschinist Udo
Schmidt / Fa. Kurz) jedenfalls haben téglich eine
fast 90 Kilometer messende Anfahrt zu bewdltigen,
bevor sie vor Ort sind. Dann aber arbeiten sie in
einer recht idyllischen Umgebung, denn dieses
Baugebiet ist eine SUdhanglage und verkehrsberu-
higt. .Gartendcker IV bietet sich exzellent flr neuen
Wohnraum an® lobte der Horber OberbUrgermeis-
fer Peter Rosenberger beim Spatenstich in Dettlin-
gen. ,Mit der ErschlieBung der neuen Baufldchen

Horbb am Necker - Dettlingen:

+ STORZ erschlie8t ,im hohen Norden™"

01: Beim symbolischen Spatenstich (v.1.): STORZ-Polier-Sebastian Fritsche, Bauleiter Sven Stutzmann,
Antonio Sdnchez Martinez (Projektleiter Stadt Horb a. N.), Oberblrgermeister Peter Rosenberger,

Ortsvorsteher Theo Walz.

Zwei Bagger fallen auf, weil sie vor der Vulkan-
Kulisse mit ihren Auslegern quasi ein Ballett
auffuhren. Deren Fuhrer sind zwar keine ange-
stellten Storzianer, bereichern aber immer wie-
der die Baustellen des Unfernehmens: Alfred
und René Hackl. Das Besondere: Hier geben
sich Vater und Sohn ein Stelldichein. Familien-
zusammenhalt der eigenen Art.

Dass sich Familien um einen Bauplatz im Neu-
baugebiet ,Spitz&cker® reiBen, zeigt die enor-
me Zahl der Bewerbungen. Zwischenzeitlich
bewertete die Kommune die Interessenten
und ihre Chancen auf eines der Grundstticke
sogar mit einem eigenen, differenzierten Punk-
fesystem. Zu groB war das Interesse.

Aber begehrt scheint diese Wohnlage nicht
erst seit der Neuzeit zu sein. In der N&he wur-
den Grdber gefunden, welche auf 5000 bis
2200 Jahre vor Christi Geburt zurGckdatiert

Azubi Marc Frech
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werden. Sie lassen auf entsprechende Ansied-
lungen hier schlieBen. Kein Wunder bei dieser
exklusiven und vormals auch explosiven Kulis-

wird der wichtigste Wunsch der Dettlinger BlUrger  Sieben weitere Baupl&ize werden hier erschlossen. ,Das komplette Programmm®, sagt Sven
aus dem Masterplan Horb 2050 umgesetzt®, freut  Stutzmann: ,Schmutz- und Regenwasserkandle getrennt, Gas, Wasser, Strom- und Medien-
sich denn auch der Dettlinger Ortsvorsteher Theo  kabel. Spdter folgen die Randeinfassungen. Und auch fUr die Schwarzdecke der StraBe ist
Wallz. Storz zustéindig.” Die Arbeiten sollen planmd&Big Anfang Mai abgeschlossen sein. se.

+ ErschlieBungsgebiet MUuhlhausen-Ehingen:
Baggerballett vor explosiver Kulisse

Exklusive und vormals auch explosive Kulisse - in MUhlhausen-Ehingen erschlieBen Storzianer das

Neubaugebiet ,Spitzéicker®.

Der Blick ist ziemlich exklusiv, und die Kulisse
war ziemlich explosiv: Aufgereiht vor MUhlhau-
sen-Ehingen erheben sich fast zum Greifen
nah die Hegauvulkane Hohenstoffeln, M&d-
geberg und Hohenhewen. Deren letzte vulka-
nische Akfivitéten sind zwar schon sechs bis
acht Millionen Jahren her. Ein letztes leichtes
Erdbeben in dieser Gegend aber verzeichne-
te man erst vor einem Vierteljahrhundert. Geo-
logen sagen: diese Vulkane schlafen.

Die Bauleute im ErschlieBungsgebiet ,Spitz-
acker® in MUhlhausen-Ehingen hingegen
schlafen keineswegs. Sie bereiten quasi
den Zuschauerraum vor fUr die groBe erd-
geschichtliche BUhne. Unter der Bauleitung
von Andreas Elgert und unter FUhrung von
Polier JUrgen Brimmer entsteht hier ein neues
Wohngebiet mit 38 Baupl&itzen. Seit Dezember
2020 sorgen Facharbeiter Manuel Volksdorf,
Fachwerker Elvedin Silahic und Azubi Marc
Frech fUr die klnftige Entwdsserung und die
Versorgung des Uber 3 ha groBen Gebietes
mit Wasser, Strom, Gas und schnellem Internet.
Bis zum Sommer soll hier alles fertig sein. »

T

Baugerateflhrer Alfred Hackl

Baugeratefuhrer René Hackl

Fachwerker Elvedin Silahic - im Hinfergrund der Hohenhewen.




+ Winteraktivittten bei STORZ:

Dieser Winter hatte es in sich - ungewohnte Schneemassen sorg-
ten einerseits fiir weiBe Pracht, machten aber andererseits den
Menschen sehr zu schaffen. So viel Schnee war man im Schwadbi-
schen und selbst im Schwarzwald aus den vergangenen Jahren
nicht mehr gewohnt. Im StraBenbau ging angesichts dessen und
wegen der tiefen Temperaturen nicht viel. Bis auf wenige Ausnah-
men ruhten die meisten Baustellen. Und doch ging es weiter bei
STORZ. Impressionen aus den ersten sechs Wochen dieses Jahres.

Zwei Azubis proben den Ernsifall

Alle sprechen von ,Auszubildenden® oder von ,Azubis", aber Lehrling
klingt manchmal doch etwas klassischer und griffiger - insbesondere,
wenn es um eine typische Lehrlingsbaustelle geht.Trotz des strengen
Winters konnten auch in diesem Jahr wieder zwei junge Storzianer un-
ter fachkundiger Anleitung, aber doch weitgehend in eigener Regie,
zugreifen: Mirsad Nukic und Jessy James Kaisler, beide StraBenbauer
im zweiten Ausbildungsjahr. Die beiden setzten mit der Erweiterung
der Ausstellungsfiéiche der Mdbelwerkstétte Schmieder in Tuttlingen
in gewisser Weise eine Tradition fort. Dort hatten vor zwei Jahren zwei
andere STORZ-Lehrlinge die Fundamente gelegt fur diese aktuelle
BaumaBnahme.

Winteraktivitét auf der Lehrlingsbaustelle - Mirsad Nukic und Jessy James
Kaisler langen kraftig zu

Bauen, Baggern und Belehren

Ein gelungenes Werk: die Erweiterung der Ausstellungsfiéiche der Mobelwerk-
stéitte Schmieder.

Es war also der zweite Teil einer Art Nachbarschaftshilfe fir die Holz-
spezialisten in der Tuttlinger Rudolf-Diesel-StraBe. Firmenchef Steffen
Schmieder schien auch diesmal wieder recht glticklich zu sein, denn
2019 hatten die Storz Lehrlinge aus dem dritten Ausbildungsjahr gan-
ze Arbeit abgeliefert.

Insofern traten Mirsad und Jessy James in vorbereitete FuBstapfen,
als sie Anfang Februar - ausgerustet mit Radlader und Minibagger -
an die Arbeit gingen. Zuerst wurde das Baufeld angezeichnet, dann
der Oberboden abgetragen und seitlich gelagert. Im Anschluss an
die darauffolgenden Erdarbeiten bauten die beiden die erste Lage
Schotter in die Fl&che ein, steckten die Randeinfassungen ab, spitz-
fen bestehende Betonfundamente ab und stellten das Planum her.
Dann setzten sie Tiefbordsteine in Beton. SchlieBlich wurden die Ra-
senkanten hergestellt mit Betonsteinen 20/10/6 sowie das Schotter-
feinplanum. Zum Schluss dieser ungewodhnlichen Ausbildungsma-
nahme - manchmal von richtig schlechtem Wetter unterbrochenen
- galt es, die Oberbodenarbeiten zu erledigen und die Baustelle ab-
bzw. aufzurbumen.

Dies alles fand vor Ort untfer der kritischen Aufsicht von Polier Armin
Braun statt und natrlich unter der Schirmherrschaft von Ausbildungs-
leiter Herbert Aggeler. Und manchmal schaute auch Auftraggeber
Steffen Schmieder vorbei und freute sich.

Uben am Baugeréte-Simulator

.Ubung macht den Meister" heiBt es im Volksmund so schén. Diese
Weisheit trifft den Nagel auf den Kopf, besonders wenn es um die Be-
herrschung moderner Baugerdte geht. Es ist alles anderes als einfach
und will gelernt sein, solche Maschinen koordiniert mittels Joysticks und
Pedalen zu fGhren. Aber Lernen darf und soll ja auch SpaB machen.
Nicht zuletzt deshalb hat STORZ vor wenigen Jahren einen Bauger&te-
simulator angeschafft.

Ausbildungsleiter Herbert Aggeler: ,Uber solch ein Gerdt verfugt bei
weitem nicht jedes Bauunternehmen. Mit diesem Simulator kann man
nicht nur einen Gerdtetyp aufrufen, sondern gleich eine ganze Aus-
wahl: Kettenbagger, Radbagger, Grader, Bulldozer und Radlader. Dieses
Gerdt ist also alles andere als ein Spielzeug fUr groBe Buben. Es erlaubt
vielmehr Ausbildung und Training zu jeder Zeit, bei jedem Wetter, unter
Aufsicht und direkter Anleitung. Das ist deutlich kostengUnstiger, mate-
rialschonender, spritsparender und umweltfreundlicher als das Uben
auf den groBen Maschinen.”

Leon Krajscir, im ersten Ausbildungsjahr zum BaugerétefUhrer, ergriff in
diesem verschneiten Winter jedenfalls die Gelegenheit zum Uben. Ihm
schien es zu gefallen am Baugerate-Simulator.

Sicherheit an erster Stelle

Sicherheits- und Gesundheitsgeféhrdungen frihzeitig erkennen und
vermeiden - das ist das Ziel jeder Sicherheitseinweisung. In diesem Jahr
konnten diese gesetzlich vorgeschriebenen Belehrungen wegen der
strengen Corona-Vorschriften allerdings nicht persénlich und im Aus-
fausch mit den Kolleginnen und Kollegen stattfinden.

Herbert Aggeler hat sich in seiner Funktion als STORZ-Sicherheitsbeauf-
fragter deshalb etwas einfallen lassen, um nicht auf diese wichtigen
und notwendigen Unterrichtungen zu verzichten. Er versandte eigens
erstellte entsprechende Présentationen und Vortréige per YouTube. FUr
die Bereiche Verkehrswegebau, Bauwerkinstandsetzung und Werkstatt
hatte er individuelle Beitrige produziert. Die Kolleginnen und Kollegen
bestatigten dann, dass sie diese vorgeschriebenen Einweisungen auch
zur Kenntnis genommen hatten.

Und damit auch alles in diesen ungewdhnlichen Corona-Zeiten seine
Richtigkeit hat, vergewisserte sich Aggeler Uber die Gultigkeit seiner Un-
ferrichtungen bei der zustéindigen Berufsgenossenschaft Bau. Er sei der
einzige gewesen, der sich gemeldet und auf diese Art und Weise um
die Sicherheitsunterweisungen gekUmmert habe, schmunzelt Aggeler
im Nachhinein.

Dass Arbeitssicherheit ein Thema von &ffentlichem Inferesse ist, wurde
durch einen umfangreichen Hintergrundbericht des Stdkurier Donau-
eschingen deutlich. Die Recherche berUcksichtigte einige der wichtigs-
fen Unternehmen in der Region, unter anderem auch STORZ. Herbert
Aggeler und Karsten Roth, Leiter der Niederlassung Donaueschingen,
gaben Auskunft. Sie konnten auf eine ausgesprochen erfreuliche Bilanz
verweisen, denn schwere Arbeitsunfélle gab es bei STORZ schon lange
nicht mehr. Wie gesagt - Unfallfreiheit ist kein Zufall. Arbeitssicherheit
muss immer wieder eingeUbt und vorbereitet werden.

STORZV

Wir bauen fur Sie

Uben am Baugerdtesimulator: Azubi Leon Krajscir.

STORZH

W bauan ot Ha

Herzlich Willkommen

Sicherheitsunterweisung
Bauwerkinsiandsatzung

Sicherheitsunterweisung in Corona-Zeiten: Herbert Aggeler présentierte sie
per YouTube.




Berufe bei STORZ:

Robin Klein bei der Software-Pflege eines Baugerdates...

Eine Vielzahl von Berufen lassen sich bei STORZ erlernen und aus-
iiben. Allesamt erfordern sie Kompetenz, Kénnen und Wissen. Aus-
bildungsleiter Herbert Aggeler stellt einige von ihnen vor. Seine
Serie beginnt mit dem Beruf des Land- und Baumaschinenme-
chatronikers, dargestellt am Beispiel des jungen Kollegen Robin
Klein.

Robin Klein hat seine Ausbildung zum Land- und Baumaschinen-
mechatroniker am 01.09.2017 bei STORZ Service unter der Leitung
von Christian Kopp und seinem direkten Ausbildungsmeister Lothar
Schlatter begonnen, und diese im Februar 2021 mit sehr gutem Ab-
schluss beendet.

Schon wéhrend der Ausbildung hat Robin die ihm Ubertragenen
Aufgalben zur vollsten Zufriedenheit erledigt. Auch mit seiner freund-
lichen Art hat er sich sehr gut in das Werkstatt-Team integriert. Gegen
Ende der Ausbildung wuchs sein Interesse an filigraneren Technolo-
gien, wie wir diese in unserem Maschinenpark auch einsetzen, also
etwa globale Navigationssatellitensysteme - kurz: GNSS Systeme.
Die STORZ-Gruppe hat diese Systeme schon seit 2004 im Einsatz. Sys-
feme wie 3D-Steuerungen an Baggern, Gradern, Raupen, Fertigern,
Walzen und Walzenztiigen (FDVK) gehdren heufzutaoge zum Stan-
dard.

Diese Technologie setzt nicht nur die maschinelle Verflgbarkeit vo-
raus; vor allem braucht diese Technologie Personen, die sich aus-
kennen.

Bei STORZ Service ist Andreas Loga mit der Leitung dieser noch klei-
nen Abteilung betraut. Er ist Ansprechpartner flr die ganze Firmen-
gruppe, insbesondere fUr unsere AV in Eigeltingen sowie fUr alle Ver-
messer - ob im Kerngebiet oder in den Niederlassungen.

Das alles hort sich spannend an, so meinte Robin Klein nach sei-
ner Lehre. Er wollte sich also in diese Richtung weiterentwickeln,
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Land- und Baumaschinenmechatroniker

und damit Andreas Loga sowie die gesamtfe Firmengruppe unter-
stUtzen. Die Kenntnisse, die er schon wdhrend seines lefzten Ausbil-
dungsjahres bei Lieferanten wie Topcon erworben hat, kann er nun
anwenden. Weitere Schulungen fUr Robin stehen an, um sein Wissen
zu vertiefen.

Den Baustellen aktuell Support zu geben, online Uber Vermessungs-
und Maschinensteuerungen digital Einfluss auf Baustellenabléufe zu
nehmen, um diese zu optimieren - das war vor wenigen Jahren noch
undenkbar.

Préfungen, Justagen, Reparaturen von Nivellierger&ten, Lasern, Feld-
rechnern, Rover, Antennen, Softwareupdates - dies alles sind Tétigkei-
fen, welche Ausfallzeiten auf unseren Baustellen vermeiden und so
helfen, Kosten zu minimieren.

Es sind wesentliche Bausteine, um Bauen 4.0 leisten und abbilden zu
kénnen.

FUr dieses Ziel steht ,STORZ Service Technology" mit Andreas Loga und
nun auch mit Robin Klein zur VerfUgung. Diese Kompetenz ermdglicht
es uns neuerdings auch, externe Unternehmungen zu betreuen - le-
gitimiert durch Topcon Deutschland Positioning. Wir wiinschen Robin
einen guten Start, viel SpaB und Engagement in seinem neuen Job.

... und an seinem Arbeitsplatz in der Werkstatt.
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